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Teresa Bogacz
Wyzsza Szkota Zarzadzania ,,Edukacja” we Wroctawiu

Mapy Lubina z XIX i XX wieku jako zrodlo do badan
nad rozwojem przestrzennym miasta

1. Wprowadzenie

Lubin to dzisiaj okazalte, powiatowe miasto dolnoslaskie, liczace nieco ponad
75 tysigcy mieszkancow!, ktoremu inne osrodki miejskie przez dtugie lata za-
zdro$cily zasobnosci i dynamiki rozwoju. Jest to takze miasto szczegodlne, bo-
wiem jego losy potoczyty si¢ zaskakujaco odmiennie w stosunku do innych zna-
czacych punktéw osadniczych w regionie. W sredniowieczu Lubin byl miastem
sredniej wielkosci, o uksztattowanych funkcjach handlowo-gospodarczych.
W potowie XIV wieku ze wzgledu na fakt, ze byt siedziba ksiazeca i znajdowat
sig przy waznych szlakach komunikacyjnych, postrzegany byt takze jako istotny
punkt strategiczny. Degradacja w wyniku zniszczen podczas wojny trzydziesto-
letniej spowodowala, ze Lubin stat si¢ niewielkim o$rodkiem rzemieslniczo-rol-
niczym i nawet wejscie w struktury polityczne panstwa pruskiego nie przemode-
lowato tutejszej gospodarki, ktora nie podjgta wysitkéw na rzecz industrializacji,
pozostajac w systemie feudalnym?. Do 1945 roku, ale i wiele lat po drugiej woj-
nie $wiatowej z powodu stabo rozwinigtego przemystu w gospodarce lubinskiej
dominowato rolnictwo.

Odkrycie zt6z miedzi w latach pigédziesiatych i1 rozpoczecie budowy prze-
mystu miedziowego dato miastu szansg awansu gospodarczego i cywilizacyj-
nego na niespotykana skale. Lubin w ciggu kilkudziesigciu lat przeksztalcit si¢
z miasteczka rolniczo-rzemieslniczego w jeden z silniejszych osrodkow prze-
mystowych w kraju. Jednym z wyznacznikéw rozwoju miast jest ich rozwoj
przestrzenny, ktory takze dla Lubina okazat si¢ waznym i spektakularnym
miernikiem jego dochodzenia do wysokiej pozycji gospodarczej w skali regio-
nu i kraju.

1 Wedtug danych statystycznych gmina miejska Lubin liczyta w 2012 roku 75 147 mieszkancow. Zob.: Po-
wierzchnia i ludnos¢é w przekroju terytorialnym w 2012 r. (Area and population in the territorial profil
in 2012), Gtowny Urzad Statystyczny, Warszawa 2012.

2 T. Bogacz, Historyczno-topograficzny atlas miast slaskich. Lubin, Wroctaw (w opracowaniu redakcyjnym).
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182 Teresa Bogacz

Nieocenionym zrddtem do badan nad ksztaltowaniem si¢ zaréwno struktury
przestrzennej Lubina, jak i przemian infrastrukturalnych o znaczeniu lokalnym
1 regionalnym, co stato si¢ przedmiotem tego opracowania, okazaly si¢ mapy
z XIX 1 XX wieku. Pozwolity one uchwyci¢ znaczace dla miasta etapy roz-
wojowe. Szczegbdlna wartos¢ wniosty pruskie i niemieckie mapy topograficzne
w skali 1:25 000 (Urmesstischbldtter 1 Messtischblitter), ktore doktadnie po-
kazaly zmiany antropogeniczne i kierunki rozwoju przestrzennego Lubina od
poczatku XIX stulecia do 1945 roku.

Podjety temat, jak i charakter wykorzystanych zrodet okreslity kilka celow,
jakie wyznaczono niniejszemu opracowaniu. Jednym z nich jest przyblizenie
etapow 1 specyfiki rozwoju przestrzennego Lubina w dwodch stuleciach indu-
strialnych, z jego niezwykta dynamika od lat sze§¢dziesiatych ubieglego wieku.
Innym jest wskazanie na rolg¢ map z tego okresu, pokazujacych kierunki otwar-
cia terytorialnego oraz oblicze dwczesnej gospodarki i infrastruktury, zwlaszcza
komunikacyjnej. Intencjq autorki jest takze zwrocenie uwagi na logikg rozwoju
1 pewna innowacyjnos¢ w ksztatltowaniu nowej miejskiej struktury przestrzen-
nej 1 funkcjonalnej Lubina w drugiej potowie XX wieku.

Koncepcja rozwoju miast $laskich w XIX i XX w. zwiazana jest nieroztacznie
z uprzemystowieniem i rozwojem nowoczesnej infrastruktury komunikacyjne;j.
Dla zobrazowania przemian w zakresie rozwoju gospodarczo-przestrzennego
Lubina badany okres podzielono na etapy, przyjmujac stosowane w literaturze
cezury dla miast $laskich’. Kazda z nich posiada swoja specyfike. Okres wstep-
nej fazy industrializacji to lata 1815-1870, kiedy zniesiono umocnienia obronne
1 otwarto miasto terytorialnie. Kolejny etap wyznaczyty lata 1870—1918, charak-
teryzujace si¢ wysokim stopniem uprzemystowienia, nadawaniem praw miej-
skich i silnym przyrostem ludnosci. Okres migdzywojnia (1919-1945) to czas
pojawienia si¢ nowoczesnej zabudowy w przestrzeni miejskiej. Wreszcie etap po
drugiej wojnie §wiatowej to okres odbudowy ze zniszczen, ale i przeksztatcen
zwigzanych ze zmianami politycznymi i ustrojowymi. W przypadku Lubina —
na co nalezy zwrdci¢ uwage — nie kazdy z etapéw znajdowat dostateczne po-
twierdzenie w kondycji gospodarczej i infrastrukturalnej tego miasta.

2. Wstepna faza uprzemyslowienia (1815-1870)

Procesy przemian ustrojowo-gospodarczych i towarzyszace im poszerzanie tery-
torium miast rozpoczety si¢ u progu XIX w. Wraz z likwidacja umocnien, ktora
zapoczatkowato wyburzenie bram miejskich, Lubin rozciagnat si¢ poza swoje
granice na otaczajace tereny wiejskie. To stopniowe otwieranie si¢ przestrzenne

3 W. Kreft, Rozwéj miast na Slasku w XIX i XX wieku, w: Slask w czasie i przestrzeni, pod redakcja J. Nowo-
sielskiej-Sobel i G. Straucholda, Wroctaw 2009, s. 205.
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dokonywato si¢ wzdtuz tras wylotowych na Glogow, Legnice i Scinawe, co byto
wowczas naturalnym i niesterowanym kierunkiem rozwoju miast $laskich?. Pew-
na szansa prorozwojowa stato si¢ tez podniesienie miasta do rangi stolicy powiatu
w wyniku reformy z lat 1815-1821. Lubin stat si¢ wowczas jednym z trzynastu
stotecznych miast w nowo utworzonej rejencji legnickiej’.

Na mapach z 1824 r.° (ryc. 1 i 2) wida¢ niewielkie obszarowo miasto w obrgbie
muréw (oznaczone na czerwono); w 1816 r. znajdowaly si¢ tu tylko 342 domy

] | .'.. ..-.l
Ryec. 1. Lubin od strony potudniowej, Ryec. 2. Lubin od strony p6inocne;j,
1824 1824

B =t

mieszkalne na obszarze liczacym ok. 0,6 km?. Przybywato natomiast od poto-
wy XVIII w. zabudowy na przedmies$ciach, zwlaszcza przy bramach Legnickiej
i Glogowskiej (obszary przylegajace, oznaczone na mapie na zielono). Promo-
torem tego procesu byta administracja pruska, ktora osadzata na Slasku przy-
byszow z Prus. Gtownymi zaj¢ciami ludnosci byly nadal handel i rzemiosto
z dominacja sukiennictwa i przedzalnictwa, a biorac pod uwage otoczenie — taki,
pola i lasy — takze rolnictwo.

Mapa pokazuje, ze Stary Lubin (Altstadt), stanowiacy jeden z trzech macie-
rzystych obszarow, na ktorych ksztaltowala si¢ przestrzen Lubina, byl ciagle
odrebna jednostka osadnicza, do§¢ znacznie oddalona od lokowanego w koncu
XIII w. miasta (ryc. 1), a Matomice (Mallmitz), lezace dzisiaj w granicach mia-
sta, pozostawaly jeszcze osadnicza enklawa (ryc. 2).

4 Zob.: W. Kreft, D. Przybytek, G. Strauchold, Projekt Historyczno-topograficznego atlasu miast $lqskich,
w: Dawna kartografia miast, ,,Z Dziejéw Kartografii” t. 15, pod redakcja J. Ostrowskiego i P.E. Weszpinskie-
go, Warszawa 2011, s. 466. Na ten temat zob. tez: H. Stoob, Zur Stddtebildung in Mitteleuropa im industriel-
len Zeitalter, w: Probleme des Stddtewesen im industriellen Zeitalter, hrsg. von H. Jéger, ,,Stadteforschung”,
A/5,Koln 1978, s. 316-341.

5 T. Bogacz, Historyczne podzialy Dolnego Slgska, ,,Dolny Slask™, 6/99, Dolnoslaskie Towarzystwo Spotecz-
no-Kulturalne, Wroctaw, s. 12—13.

6 Topographische Karte von Preussen, Berlin 1824, Urmesstischblatt 2701. Aussgenommen und gezeichnet
von H. v. Boenigk; Topographische Karte von Preussen, Berlin 1824, Urmesstischblatt 263 1. Aussgenommen
und gezeichnet von H. v. Boenigk.
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W kolejnych dziesigcioleciach omawianego przedzialu czasowego niewie-
le si¢ w obrazie miasta zmienito; jeszcze w 1861 r. odnotowano zaledwie 357
domow, z czego tylko 1/3 wykonana zostata z trwatego budulca. W literaturze
poswigconej dziejom Lubina zwraca si¢ uwage na fakt, ze stabo przebiegaty
tu procesy urbanizacyjne. W przeciwienstwie do wigkszo$ci $laskich miast nie
bylo tu typowych dla tego okresu czynnikéw miastotworczych, ktore by te pro-
cesy uruchomiaty’. Na poty feudalna struktura gospodarki lubinskiej w zadnej
mierze ich nie stymulowata.

Po zamieszkach spotecznych w 1848 r. na fali europejskiej Wiosny Ludoéw
podjeto pewne inwestycje, majace na celu modernizacjg miasta, ale tez ograni-
czenie bezrobocia. Zbudowana wowczas zostata nowa szosa do Rawicza (1852)
oraz lubinski odcinek szosy Legnica — Lubin — Zielona Gora, liczacy w powiecie
23 km. Potaczyty one Lubin we wszystkich kierunkach z wigkszymi miejscowo-
$ciami i sgsiednimi miastami. Ogodlnie jednak w zakresie potaczen drogowych
i kolejowych rozwdj infrastruktury wykazywat staba dynamike, co po§wiadcza
doé¢ pozna w kontekscie Slaska budowa dworca i uruchomienie pierwszych po-
laczen kolejowych z Legnica (1869) 1 Glogowem (1871).

3. Okres wysokiego uprzemyslowienia (1871-1918)

Mapa z konca XIX w. (ryc. 3)%, daje pewien obraz zamkniecia pierwszego etapu
rozwoju Lubina w zakresie jego ukladu przestrzennego i rozwiazan komunikacyj-
nych oraz otwarcia na nowe przedsigwzigcia. Te wynikaty z bardzo trudnej sytuacji
gospodarczej miasta, ktore nie do§wiadczato — w przeciwienstwie do wigkszosci
miast dwczesnego Slaska — dobrodziejstw dynamicznej industrializacji. W latach
osiemdziesiatych XIX stulecia ostatecznie upadto zap6znione lubinskie sukiennic-
two 1 gwaltownie poszukiwano nowych mozliwosci produkcyjnych. Proba wyjscia
z tej zapas$ci stafa si¢ reorientacja w kierunku rozwoju przemystu cukrowniczego,
metalowego i drzewnego. W krajobrazie miejskim pojawila si¢ cukrownia (1881)
oraz fabryka fortepianow (1896). Niemal rownolegle uruchomiono tkalni¢ bawelny
i zaktad mechaniczny z odlewnig stali. Wykorzystano takze miejscowe zaplecze
rolniczo-hodowlane, uruchomiajac rzeznig (1890) i mleczarnig (1904)°.

Mimo inwestycji przemystowych, ktére miaty jednak jedynie lokalne znacze-
nie, wiek XIX odcisnat dos¢ staby $lad w ogdlnym krajobrazie miasta. W stosun-
ku do 1816 r. liczba doméw przez nastepne blisko sto lat (1910) wzrosta zaledwie
o 175. Zniknety lub zamazaly si¢ wczesniejsze architektoniczne dominanty, jak
mury miejskie i zespot zamkowy, na miejscu ktorego wzniesiono budynek staro-

7 B.G. Steinborn, Lubin. Seria: ,,Slask w zabytkach sztuki”, pod red. T. Broniewskiego i M. Zlata, Wroctaw
1969, s. 28.

8 Karte des Deutschen Reiches, 1:100 000, 397 Liiben, 1891.
9 Lubin. Zarys rozwoju miasta na przestrzeni wiekow, pod red. K. Matwijowskiego, Wroclaw—Lubin 1996, s. 115.
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stwa powiatowego. Zaznaczyly natomiast swa obecnos¢ nowe obiekty uzytecz-
nosci publicznej — dworzec kolejowy, ktory przebudowano na okazalszy w 1913 r.
1 koscidt katolicki, wzniesiony w 1908 roku. Dla uktadu siatki ulic decyduja-
ce znaczenie miato zatozenie linii kolejowej i budowa dworca, ktory polaczyla
z centrum miasta nowa arteria — ul. Odrodzenia, z czasem rozlegle zabudowana.
Na mapie (ryc. 3) wida¢ linig kolejowa, ktora przecigta miasto z potudnia na poét-
noc, spajajac niejako przestrzennie i funkcjonalnie Stary Lubin z reszta przestrze-
ni miejskiej. U progu I wojny §wiatowej miasto otrzymato kolejowe potaczenie
z Chocianowem. Warto odnotowac, ze w swoim podstawowym zrebie drogowa
i kolejowa dostgpnos¢ komunikacyjna Lubina uksztattowata si¢ w drugiej poto-
wie XIX w., ale uktad komunikacyjny odzwierciedlat kierunki kontaktow han-
dlowo-gospodarczych, ktore miaty jeszcze Sredniowieczny rodowod.

Na przetomie XIX i XX w. pojawity si¢ w miastach $laskich takze nowe tren-
dy w zakresie planowania przestrzeni. Dotarly one rowniez do Lubina, gdzie
w latach 1907-1909 opracowano pierwszy plan zagospodarowania lubinskiego
przedmiescia, bowiem wladze skierowaly uwage przede wszystkim na rozbu-
dowe i zagospodarowanie przedmies¢. Sytuowaty si¢ one gléwnie w pdinocne;j
i wschodniej czgéci miasta. Zmieniajac ich dotychczasowy wizerunek utrzyma-
no tradycyjny funkcjonalny model. Przedmiescia w czgsci potnocnej utrzymaty
charakter przemystowy (tam ulokowano m.in. rzezni¢), natomiast przedmiescia
we wschodniej czgsci zachowaty dominacjg funkcji rolniczo-lesnej. Po wschod-
niej stronie umiejscowiono tez w 1883 r. koszary kawalerii, ktore sukcesywnie
rozbudowywano az do 1938 r., a Lubin nie tylko zachowat funkcje miasta garni-
zonowego, ale jeszcze ja wzmocnit.

W omawianym okresie powigkszyt si¢ takze obszar miasta — m.in. w 1900 r.
wlaczono w obreb Lubina wie§ Zameczno oraz 40 ha laséw w Matomicach.
U progu XX w. powierzchnia miasta wynosita juz 4,1 km?, z czego 1,4 km?
zajmowaty tereny le$ne.
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4. Faza rozwoju przestrzennego i zabudowy (1919-1945)

Zgodnie z kierunkami rozwojowymi miast §laskich w tym czasie, takze w Lu-
binie zarysowal si¢ postep w zakresie budownictwa miejskiego; rozbudowano
rowniez fabryke fortepianéw. Zauwazalna koniunkture przyniosty lata 1924—
1929. Nastapity korzystne zmiany demograficzne: w 1925 r. miasto liczyto 8666
mieszkancow 1 w poréwnaniu z rokiem 1919 nastapit wzrost o 19,9%. Nowi
lubinianie to w wigkszosci przesiedlency z Pomorza (Prusy Zachodnie) przyta-
czonego do Polski na mocy traktatu wersalskiego.

Ryec. 5. Lubin od poéinocy, 1935

Swiatowy kryzys z lat 1929-1933 wptynat takze fatalnie na sytuacje w Lu-
binie. Krach przyniost upadek wielu zaktadow i ogromne bezrobocie. Poprawa
sytuacji stala si¢ zauwazalna dopiero w wyniku polityki III Rzeszy i urucho-
mienia robo6t publicznych. W Lubinie postawiono na inwestycje wojskowe —
m.in. na peryferiach miasta zbudowano lotnisko wojskowe. Ten etap w dziejach
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miasta obrazuja mapy z 1933 1 1935 r. (ryc. 4, 5) Na pierwszej z nich wyodrgb-
niono usytuowanie cukrowni przy dzisiejszej ulicy Kolejowe;j', ktory to zaktad
byt wowczas jednym z najwazniejszych!'. Na pozniejszej, pokazujacej obszar
powiatu, bardzo wyraznie uwydatniono kolorystycznie rolno-lesne otoczenie
Lubina'.

Mimo tych obiecujacych zwiastundw, do 1945, ale i wiele lat po zakonczeniu
wojny, w gospodarce lubinskiej dominowato rolnictwo. W latach trzydziestych
XX w. az 2/3 mieszkancow utrzymywato si¢ z pracy w rolnictwie i leSnictwie.
Miasto powigkszato swoja powierzchnig, ale o tereny wiejskie. Struktura uzyt-
kowania powierzchni wymownie §wiadczyta o charakterze tej gospodarki — ob-
szar Lubina w 1945 r. obejmowat 14,7 km?, ale w tym blisko 10 km? zajmowaty
tereny rolnicze. Stad tez lubinska gospodarka nastawiona byla na przetworstwo
miejscowych ptodéw rolnych, ktére stuzyty zaspokojeniu podstawowych po-
trzeb mieszkancow i wojska.

5. Okres przemian ustrojowych i spoleczno-gospodarczych
(po 1945 roku)

Po zakonczeniu dziatan wojennych Lubin znalazt si¢ w catkowicie nowej sytuacji
politycznej, ustrojowej i etnicznej, stajac si¢ czgscia panstwa polskiego. Utrzy-
mat swoj status stolicy powiatu w nowo utworzonym woj. wroctawskim (1946).
Najwazniejszym wowczas zadaniem stata si¢ odbudowa ze zniszczen, gdyz skut-
kiem wojny byty straty w zabudowie siegajace 75—80%!"3. Remontéw i moderni-
zacji wymagala tez zniszczona infrastruktura komunalna. Zmiany nastgpowaty
jednak bardzo wolno. Uruchomienie Fabryki Mechanizméw Pianinowych oraz
wytworni obuwia nie zmienito charakteru gospodarki lubinskiej, w ktorej nadal
dominowato rolnictwo.

Odkrycie zt6z miedzi w latach pigédziesiatych dato miastu szansg¢ na niespoty-
kana skale. W ciagu kilkudziesigciu lat Lubin przeksztalcit si¢ z miasteczka rol-
niczo-przemystowego w jeden z silniejszych osrodkéw przemystowych w kraju.
Miasto, pod ktérym znajdowaty si¢ zloza miedzi, wykorzystato rente potozenia;
usytuowane niemal w rownej odleglosci migdzy Legnica a Glogowem zapewnito
sobie rolg centralnego osrodka w Legnicko-Glogowskim Okrggu Miedziowym
(LGOM). Efektem byty zmiany nie tylko w krajobrazie miasta, wraz z pojawie-
niem si¢ szybow kopalnianych i wysokich blokéw jednorodzinnych, ale takze
w jego sferze demograficznej, spotecznej i infrastrukturalnej. W 1960 r. rozpo-

10 Topographische Karte (Messtischblatt) 1:25 00. Aktualizacja w 1933 r., Archiwum Map Polski Zachodniej
w Poznaniu, nr 4663.

Il Lubin, Zarys rozwoju..., s. 119.
12 Kreiskarte Liiben, 1:100 000, 1935. Geographische Institut Paul Baron, Liegnitz.
13 Lubin. Zarys rozwoju...,s. 149-151.
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czela sig fala imigracji w zwiazku z budowa miedziowego kombinatu. Najwigk-
sza dynamika ruchéw migracyjnych przypadia na lata 1970-1991, kiedy liczba
mieszkancoéw ulegla niemal potrojeniu (z 28 858 do okoto 82 500).

T I. s ;. 3 i = _,L_\ .
-;r— et NG T
Ryc. 6. Obszar Lubina, 1983

Ryc. 7. Obszar Lubina, 2007

Lubin powigkszat rowniez swoje terytorium — do konca 1987 r. ogdlna po-
wierzchnia miasta liczyta juz 21,27 km?, z czego 8,42 przypadato na tereny rol-
nicze'. Przelomowym w rozwoju przestrzennym Lubina okazat si¢ rok 1988,
w ktorym jego obszar ulegl podwojeniu i wzrdst do blisko 41 km? (4082 ha)®.

14 Na mapie z 1983 r. wida¢ miasto wraz terenami otaczajacymi z uktadem lasow i pol, z ktorych czes¢ za kilka
lat znalazta si¢ w granicach miasta. Por.: Mapa topograficzna Polski, 1:50 000, Lubin, Gtowny Geodeta
Kraju, Warszawa 1983.

15 Dane Gtownego Urzedu Statystycznego za 2012 rok podaja powierzchnig 4077 ha, co nie zmienia warto$ci
zaokraglonej. Zob.: Powierzchnia i ludnosé w przekroju terytorialnym w 2012...
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Zdobycie tego rezerwowego obszaru rozwoju, na krotko przed reforma samo-
rzadowa i zamknigciem si¢ w granicach gminnych, wydawato si¢ konieczne ze
wzgledu na postgpujacy wowczas przyrost ludnosci. Lubin, co wida¢ na mapie
z 2007 r.' (ryc. 7), rozciagnat si¢ gtownie w kierunku wschodnim i potudnio-
wym. Bylo to uwarunkowane zaréwno uktadem kopalnianym, jak i stanowito
optymalne rozwigzanie wobec potrzeb budownictwa mieszkaniowego. Przy-
laczone tereny miaty charakter rolniczy, stad grunty orne stanowity wowczas
ponad 53% ogdlnej powierzchni miasta, co wida¢ takze na wspominanej mapie,
po naniesieniu granic miasta. Zaklady zwiazane z przemystem umocowaty sig¢
gtownie w pdinocno-zachodniej czesci miasta, tradycyjnie zwiazanej z uciaz-
liwa produkcja.

Po 1990 r. Lubin jako jednostka samorzadowa, dysponujaca duzymi zasobami
finansowymi, mégt podjac¢ inwestycje niwelujace trudnosci miasta przemystowe-
go. Przede wszystkim objgty one modernizacj¢ i budowg drog, zwiazana z dy-
namicznym rozwojem transportu samochodowego — prywatnego i publicznego.
Sie¢ drog, zapewniajaca dobre skomunikowanie Lubina we wszystkich kierun-
kach, widoczna juz jest na mapie z 1983 r. (ryc. 6), a 15 lat pozniej (ryc. 7) poza
jeszcze gesciejsza siatka drogowa, zwlaszcza w polaczeniach miedzy- i §rodosie-
dlowych, miasto zamkngta od wschodniej strony obwodnica, ktora uwolnita je od
ucigzliwosci zwigzanych z przemieszczaniem sig cigzkiego transportu.

Po 1990 r. zmienit sig takze obraz potaczen kolejowych w ruchu pasazerskim,
ktory sukcesywnie ograniczano, aby w 2004 r. ostatecznie go zawiesi¢. Nie do-
tyczyto to wszakze potaczen kolejowych w ramach kombinatu miedziowego. Lu-
bin dysponuje tez dzisiaj portem lotniczym, potozonym w p6tnocno-wschodnie;j
czesci miasta (ryc. 7). Spelnia on wszelkie wymogi europejskie, obowiazujace
w ruchu pasazerskim, ale bywa wykorzystywany jedynie okazjonalnie.

Niezwykle ciekawie uksztattowatl si¢ tez uklad przestrzenno-funkcjonalny
Lubina, w ktérym wyrazisty stat si¢ podzial na obszary stanowiace odrgbne jed-
nostki urbanistyczne. Wspoétczesny Lubin mimo glebokich, si¢gajacych srednio-
wiecza, korzeni miejskich, posiada strukturg charakterystyczna dla mlodych
i szybko rozwijajacych si¢ osrodkow, czyli osiedla z centrami zamiast jednego
centrum historycznego. Na mapie (ryc. 7) mozna wskaza¢ siedem takich jedno-
stek, odmiennych pod wzgledem warunkow naturalnych, funkcji i zagospoda-
rowania terenu. Sa to: Matomice, Przylesie, Krzeczyn, Ustronie, Lubin Przemy-
stowy, Stare Miasto i Centrum'”.

Lubin bgdac siedziba wtadz holdingu miedziowego 1 gtownym osrodkiem
tego okregu przemystowego stat si¢ centrum silnych proceséw urbanizacyjnych.
Wzmacnia to nie tylko rangg miasta, ale i zwiazanej z nim calej aglomeracji.

16 Powiat lubinski. Mapa turystyczna, skala 1: 60 000, Jelenia Gora 2007.

17 Lubin 2020. Strategia miasta Lubina. Urzad Miejski w Lubinie, 2008, s. 10-22, www.bip.um-lubin.dolny-
slask.pl



190 Teresa Bogacz

6. Zakonczenie

Przedstawiony przeglad gléwnych etapéw rozwoju Lubina w XIX i XX w., dla
ktérego materiatem wspomagajacym byty mapy, pozwala na sformulowanie
kilku spostrzezen i refleksji. Pierwsza to konstatacja natury ogdlnej, zwiazana
z zaskakujacym awansem gospodarczym i cywilizacyjnym miasta, ktory nasta-
pit w drugiej potowie XX wieku. Okazuje sig, ze nie tylko w dziejach panstw
i naroddw znalez¢ mozna niespodziewane zwroty akcji, ale mogly by¢ one takze
udziatem matych, zapdznionych w swoim rozwoju, osSrodkéw miejskich. Dalsze
losy Lubina zaleza dzi§ w duzej mierze od koniunktury na rynku miedzi, ale nie-
zaleznie od tego zbudowany tu kapital ludzki i spoteczny, rozbudzone ambicje
1 aspiracje oraz wytyczony obszar wplywow na otoczenie beda silnym hamul-
cem dla ewentualnych proceséw degradacyjnych.

To, co dziato si¢ Lubinie w ciagu XIX i XX w. w zakresie ksztattowania
przestrzeni, rozwoju infrastruktury i zabudowy przyblizaja mapy, ktore okaza-
ty si¢ znakomitym zrodtem historycznym. Punktem wyjscia do $ledzenia tych
zmian stala si¢ w niniejszym artykule mapa topograficzna z 1824 roku, a zatem
wydana krétko po podziale administracyjnym w latach 1815-1821, w wyniku
ktoérego Lubin stat si¢ stolica powiatu. Obrazuje ona bardzo mate obszarowo
miasto, ze stabo rozwinigta infrastruktura komunikacyjna i w swoim wizerunku
wykazujace duze opdznienia w stosunku do innych miast dolnoslaskich z tego
okresu. O stabo zaawansowanych procesach urbanizacyjnych §wiadczy wyraz-
nie ubogi zasob zabudowy i uksztattowanej historycznie jej gesto$ci. Zamyka-
jaca przeglad mapa topograficzna Lubina z 1997 r. pokazuje z kolei dynamike
jego ekstensywnego rozwoju przestrzennego. Migdzy rokiem 1900 a 1990 mia-
sto dziesigciokrotnie powigkszyto swoj obszar. Ten kierunek rozwoju zamkneto
wprowadzenie w zycie ustawy samorzadowej 1 wytyczenie granic gminnych.
Nie ograniczylo to wszakze organizacji struktury przestrzennej wewnatrz mia-
sta, co wida¢ nie tylko na tym ujeciu kartograficznym, ale i na weze$niejszym.

W $wietle dostgpnych map Lubina z dwoch industrialnych stuleci wylania
si¢ takze, co podkreslono w artykule, struktura uzytkowania jego przestrzeni.
Dominujace przez dtugie dziesiatki lat rolnicze funkcje miasta wymuszaty po-
szerzanie jego obszaru o tereny wiejskie, co bardzo zaciazylo na wizerunku Lu-
bina i hamowato rozwoj jego miejskich funkcji. Przytaczenia terenéw wiejskich
w latach osiemdziesiatych mialy juz jednak inng logike i uwarunkowania, a mapy
pokazuja, w jaki sposdb wykorzystano te zasoby terytorialne w nowej juz dla
miasta rzeczywistosci.

Z lektury zaréwno map, jak i informacji pozakartograficznej nasuwa si¢ jesz-
cze jedna refleksja w odniesieniu do wspotczesnego Lubina. Nie rozwingto si¢
tam budownictwo suburbialne, ktore pojawia si¢ zazwyczaj w otoczeniu duzych
osrodkéw miejskich. Brak rezydencji podmiejskich wynika zapewne z ,,trudne-
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go” terenu. Miasto, poza potudniowym fragmentem, rozciaga si¢ na poktadach
kopalnianych, co mieszkancy do$¢ czgsto odczuwaja. Ponadto przetworstwo
miedzi 1 blisko$¢ hut — mimo ekologicznych nakazéw — nie zacheca, jak si¢ wy-
daje, lubinian do wypoczynkowego wiazania si¢ z miejskim otoczeniem, gdzie
narazeni s3 na nadmierne zanieczyszczenia i hatas.

Nakreslone w artykule watki tematyczne, zwiazane z ksztaltowaniem sig
w ostatnich dwustu latach oblicza gospodarczo-spolecznego i przestrzennego
Lubina, na pewno wymagaja pogigbionych badan i szerszego wsparcia ich na
zrodtach kartograficznych, ktore okazuja si¢ mie¢ fundamentalne znaczenie dla
obrazowania postgpujacych zmian i procesow.

Stowa kluczowe: Lubin, mapy topograficzne, okres industrialny (XIX-XX w.),
rozwdj przestrzenny miasta

Maps of Lubin from the 19th and 20th centuries
as the source for research on the spatial development of the city

Summary

Lubin is a very interesting city in Lower Silesia, which fate had a surprisingly
different turn in comparison to other urban centers in the region. In the Mid-
dle Ages it was a medium—sized town, with formed trade and clear economic
functions, but it was also important in the middle of the fourteenth century as
a strategic point. Degradation as a result of damage during the 30-year war re-
sulted in that Lubin has become a small craft and agricultural center, and even
the acceptance of the political structures of the Prussian state did not change
the local economy, which has not made efforts to industrialization, remaining
feudal system. Up until 1945, but even many years after the Second World War
because of poorly developed industry in the economy, agriculture dominated in
Lubin.

The discovery of copper deposits in the 50’s and the beginning of construction
of the copper industry gave the city a chance of economic advancement and de-
velopment of civilization on an unprecedented scale. Lubin in recent decades has
transformed from the agricultural and craft village to one of the most important
industrial centers in the country. This resulted in changes not only to the land-
scape of the city, but also in the field of demographic, social, and infrastructural
domains. There has been a rapid development of communication systems re-
lated to the construction of Legnica — Glogéw Copper Center and, consequently,
the rapid development of demographic, economic and spatial aspects of Lubin,
which from the years 1900 to 1990 — increased its area tenfold.
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An important source for the study of the evolution of both the spatial structure of
Lubin and infrastructural transformation taking into account local and regional as-
pects, were the maps from the nineteenth and early twentieth century. The amount
of available resource does not seem to be substantial (about 10 papers), but it rep-
resents a significant development in stages for the city. Of special value are the
Prussian and German topographic maps at the scale of 1:25,000 (Messtischblidtter)
which accurately showed changes in anthropogenic and directions of spatial devel-
opment of Lubin from the beginning of the nineteenth century until 1945, helping
to understand the logic and conditions in Lubin. The crucial point for tracking, in
this research, seems to play a topographic map from 1824, that was released shortly
after the administrative division in the years 1815—1821, which resulted in Lubin
becoming the capital of one of the 13 newly created districts regency of Legnica.
Not really a big city, with poorly developed transportation infrastructure showing
a large delay in relation to other towns in Lower Silesia. Urbanization took place
here very slowly, which can be clearly seen in quite a poorly funded historically
shaped building and its density. The overview can be closed with the topographic
map of Lubin from 1997, showing the dynamics of its extensive development plan-
ning, which finished in the year 1990 with the introduction of the Law of local and
municipal demarcation. It did not limit the spatial structure of the organization
within the city, which perfectly is illustrated by this map, as well as some carto-
graphic shots of its predecessors.

In the article — taking into account the example of available maps of Lubin com-
ing from two industrial centuries — it is shown that for many decades the dominant
features of agricultural expansion forced the area to expand over the countryside
and how much it contributed to the image of the urban center, and finally, how
it was utilized as the resource of governments in the new reality for the city.

Key words: city of Lubin, topographic maps, industrial period (19th—20th c.),
spatial development



