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Zbigniew Tucholski
Instytut Historii Nauki PAN, Warszawa

Szkice do historii polskiej geodezji i kartografii kolejowej

W polskim pismiennictwie z zakresu historii techniki brak jest publikacji do-
tyczacych historii geodezji i kartografii kolejowej. Temat ten w zasadzie
nie byt dotychczas podejmowany przez historykow kartografii oraz kolejnictwa'.

Opracowanie tego obszernego zagadnienia niewatpliwie wymaga szeroko za-
krojonych kwerend archiwalnych. W celu szczegotowych badan dziejow geodezji
1 kartografii w okresie zaboréw nalezatoby przeprowadzi¢ kwerende w aktach
normatywnych oraz zachowanych zespotach archiwalnych wszystkich trzech za-
borczych zarzadoéw kolejowych oraz wezesniejszych kolei prywatnych. Artykut
ten jest jedynie szkicem sygnalizujacym znaczenie i problematyke tego zagad-
nienia. Jego gléwnym postulatem jest zwrdcenie uwagi na konieczno$¢ opraco-
wania bibliografii zrodet kartograficznych i tekstowych do historii kolejnictwa
na ziemiach polskich. Opracowanie takie w duzym stopniu ulatwitoby prace
historykom transportu kolejowego oraz dziejow gospodarczych.

Przez wiele lat zagadnienia zwigzane z kartografig kolejowa chronione byly
klauzulami tajnosci. Dopiero w 2010 r. Ryszard Stankiewicz i Marcin Stiasny
opracowali Atlas linii kolejowych, wydany naktadem Wydawnictwa ,,Eurosprinter”
w Rybniku. Jest to pierwsze szczegélowe opracowanie kartograficzne obejmujace
cala sie¢ kolejowa (zaré6wno kolei PKP, jak i do uzytku niepublicznego) na tere-
nie Polski. W atlasie zaznaczono réwniez, wraz z datowaniem, chronologiczne
zmiany uktadu sieci kolejowej w ujeciu historycznym. Wydawnictwo to nie unik-
neto szeregu btedow, lecz niewatpliwie jest prekursorskie i bardzo wartosciowe.

*

Powstanie geodezji i kartografii kolejowej® u zarania kolejnictwa zwigzane byto
z koniecznoscig wywlaszczenia gruntéw pod budowe drog zelaznych oraz opra-
cowaniem dokumentacji technicznej budowanych linii. Warto zaznaczy¢, iz pod-
czas projektowania i trasowania w terenie pierwszych linii kolejowych przyjeto

'W zasadzie jedyna praca obejmujaca czesciowo te problematyke jest referat Roberta Koli pt. Kolej Warszawsko-
-Bydgoska w swietle normy i praktyki budownictwa kolejowego w Krélestwie Polskim u progu lat 60. XIX w.
(tekst referatu oczekujacego na publikacje w zbiorach autora).

2 Termin geodezja kolejowa zaczeto wprowadzaé dopiero w okresie powojennym; wezesniej prace geodezyjne
nazywano pomiarowymi, trasowaniem lub poszukiwaniem linii kolejowej w terenie.

Z DZIEJOW KARTOGRAFII, tom XVII
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286 Zbigniew Tucholski

instrumentarium pomiarowe stasowane wczesniej podczas projektowania i wy-
tyczania drog.

Pierwszym polskim dokumentem kodyfikujacym zasady projektowania i bu-
dowy drog zelaznych byt ukaz z 28 wrzesnia (10 pazdziernika) 1857 r. Urzgdzenia
Dla Drog zelaznych w Krdlestwie Polskim Towarzystwom Prywatnym Udostep-
nione. Obejmowat on 28 paragrafow w dwoch czesciach O budowie drog zelaz-
nych i O Exploatacyi Drég Zelaznych. Jego opracowanie umozliwilo zebranie
doswiadczen podczas budowy i eksploatacji Drogi Zelaznej Warszawsko-Wie-
denskiej’.

W XIX wieku w zaborze rosyjskim pomiary oraz wywlaszczenia i wykupy
gruntow dla kolei prywatnych i panstwowych podporzadkowano stuzbie drogo-
wej — Wydzialom toréw i budowli’. Do zadan tych jednostek nalezaly sprawy
pomiarowe, w tym prowadzenie pikietazu linii kolejowych, a takze wyznaczanie
osi stacji i punktow eksploatacyjnych. W kolejnictwie nie zatrudniano wowczas
specjalistow z zakresu geodezji, bowiem inzynierowie komunikacji posiadali
umiejetnosci zwigzane z projektowaniem 1 wytyczaniem przebiegu linii kole-
jowej w terenie oraz opracowywaniem dokumentacji technicznej. Na przelomie
wieku XIX i XX odrecznie rysowane za pomoca réoznokolorowych tuszy plany
1 mapy kolejowe byty prawdziwymi ,,dzietami sztuki” kartograficznej i inzynier-
skiej. Wiele szczegotowych map i planow rosyjskiej sieci kolejowej, obejmujace;j
rowniez teren Krolestwa, opracowywano w Wydziale Kartograficznym rosyj-
skiego Ministerstwa Komunikacji (MPS).

Podczas budowy pierwszych kolei prywatne zarzady kolejowe (jeszcze przed
ich upanstwowieniem) zaczely stosowaé wlasne repery i kamienie niwelacyjne.
Na reperach w formie okraglej tarczy zeliwnej, stosowanych w zaborze rosyj-
skim wedlug wzoru rosyjskiej panstwowej stuzby geodezyjnej, oprocz oznacze-
nia punktu niwelacyjnego umieszczano réwniez rok ustawienia, literowy skrot
nazwy danej kolei oraz rosyjskie stowo ,,HUBEJIMUPOBKA™”.

Innym interesujacym przyktadem znaku zwigzanego posrednio z geodezja ko-
lejowa byly (czesciowo zachowane do dnia dzisiejszego na terenach kolejowych)
znaki kolei pruskich Koéniglich Preufsische Eisenbahn-Verwaltung — prostokatne
tablice w formie odlewu zeliwnego umieszczane w nawierzchni utwardzonych
terenow kolejowych, np. perondw — w miejscu przebiegu kabli podziemnych.
Znajdowat si¢ na nich symbol kolei pruskich KPEV w formie kota ze stylizowa-
nymi skrzydtami, z umieszczong nad nim korona, strzata pokazujaca przebieg
kabla Iub jego rozgatezienie oraz napis ,,KABEL”. Stosowano rowniez wersj¢
znakow bez emblematu kolejowego z oznaczeniem przebiegu kabla w formie

*R. Kola, Kolej Warszawsko-Bydgoska w $wietle normy i praktyki budownictwa kolejowego w Krolestwie
Polskim u progu lat 60. XIX w. (tekst referatu oczekujacego na publikacje), s. 3—4.

* Wedtug polskiej terminologii Wydziatlom Drogowym.

% Jeden z kilku zachowanych w kraju rosyjskich kolejowych znakow tego typu z 1876 r. znajdowat si¢ do nie-
dawna na $cianie budynku dawnej apteki kolejowej w Rogowie, lecz zostat w ostatnim czasie zdemontowany.
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strzaty, z napisami ,, TELEGR. KABEL. K.P.E.V.”. Znaki te miaty utatwi¢ odna-
lezienie podczas napraw przebiegu kabli podziemnych (w tym newralgicznych
dla bezpieczenstwa ruchu pociagéw kabli telegraficznych), utozonych pod
utwardzong nawierzchnia, np. brukowanych peronow, co ograniczato do mini-
mum konieczno$¢ jej rozbiorki. Warto zaznaczy¢, ze na planach kolejowych
nanoszono przebieg podziemnych elektrycznych linii kablowych, sieci wodo-
ciggowych, ogrzewania, za§ w warsztatach i na stacjach postojowych rowniez
sprezonego powietrza i gazu.

Projektowanie i budowa linii kolejowych oprocz wywlaszczenia gruntéw i spo-
rzadzenia planéw geodezyjnych wymagaty réwniez opracowania specjalistycznej
dokumentacji — budowlanych profili podtuznych i przekrojow poprzecznych linii
kolejowych, planéw geodezyjnych oraz sytuacyjnych stacji i linii kolejowych.
Opracowano wowczas specjalne punktowe znaki topograficzne do oznaczania
na profilach podtuznych: przystankéw osobowych, fadowni, stacji, posterunkow
ruchu, stacji, parowozowni, aparatow telegraficznych i telefonicznych, semafo-
row, tarcz ostrzegawczych, przejazdow kolejowych, domoéw droéznikow obcho-
dowych, urzadzen wodociagowych i budowli inzynierskich — mostow, wiaduktow
1 przepustow. Interesujacy jest fakt, ze roznice miedzy znakami stosowanymi
w kolejnictwie wszystkich trzech zaborow byty niewielkie i wynikaty glownie
z odmiennej specyfiki zaborczych zarzadow kolejowych. Na planach linii kole-
jowych, sporzadzanych w réznych skalach, oznaczano ich przebieg w planie,
pochylenia i tuki, szczegotowy kilometraz wraz z oznaczeniem stacji i innych
punktow eksploatacyjnych oraz budowle inzynierskie.

Swoistym fatum cigzacym na kolejowej dokumentacji geodezyjnej i kartogra-
ficznej byta kwestia tajnosci. Od zarania kolejnictwo miato istotne znaczenie
militarne; z tego wzgledu znaczna czes¢ dokumentacji kolejowej objeta byta
klauzula tajnosci. Dochodzito do takich sytuacji, gdy wzgledy tajnosci ograni-
czaty mozliwo$¢ wymiany mysli naukowej w zakresie budowy drog zelaznych.
W wielu wypadkach przyczyna tego stanu rzeczy byla nadgorliwos$¢ cenzury
wojskowej i1 czesto nie miato to zadnych uwarunkowan praktycznych.

Gdy inz. Aleksander Wasiutynski podczas projektowania Kolei Warszawsko-
-Kaliskiej opracowatl nowe wzory do obliczania przelotnoéci’ linii kolejowych
i rozpoczat ich publikacje w 1905 r., na famach czasopisma technicznego ,,Kijowski
Inzynier”, naczelnik zarzadu komunikacji wojskowych armii rosyjskiej nakazat
wstrzymanie publikacji ze wzgledu na obronnos$¢ panstwa, mimo iz cz¢$¢ naktadu
byta juz wydrukowana. Powodem tego byto zagrozenie ujawnienia przelotnosci
linii pogranicznej; nie pomogty ttumaczenia, ze podobne obliczenia dotyczace
linii nadgranicznych byly publikowane w Niemczech i byty catkowicie jawne®.

6 Znaki z napisem K.P.E.V. usuwano w okresie migdzywojennym; autor nie widziat takiego znaku na zadnej
stacji PKP.

" Wedtug wspbtezesnej terminologii przelotowosci.

8 Pamietnik Aleksandra Wasiutynskiego (mps niepublikowany w zbiorach mgr. inz. Aleksandra Drzewieckiego), . 77.
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Stopnia utajnienia kolejowej dokumentacji geodezyjnej i kartograficznej w pan-
stwach zaborczych oraz w okresie dwudziestolecia miedzywojennego nie mozna
jednak porownywac do okresu stalinowskiego po 1948 r., gdy klauzulg tajnosci
objeto wszystkie materiaty geodezyjne i kartograficzne, a nawet wszelkie dane
liczbowe 1 statystyczne dotyczace kolejnictwa.

Ukoronowaniem prac zwiazanych z projektowaniem i budowg linii kolejo-
wych w Imperium Rosyjskim byly okoliczno$ciowe albumy budowy. Wydawano
je po ukonczeniu i otwarciu ruchu na nowych liniach. Zawieraly szczegdtowe
mapy i plany linii oraz stacji, profile podtuzne, rysunki budynkéw, budowli inzy-
nierskich, urzadzen wodociggowych i taboru, a takze szczegdélowe opisy robot
budowlanych. Drukowane w niewielkim naktadzie, nie przekraczajacym 100 nu-
merowanych egzemplarzy, miaty charakter ksigg pamiatkowych, rowniez ze
wzgledu na okazala forme typograficzng i elegancka, zdobiong oprawe. Po ukon-
czeniu budowy linii wreczano je inzynierom uczestniczagcym w budowie oraz
wyzszym urzednikom kolejowym. Pelnity forme technicznych dziet naukowych
ukazujacych dokonania inzynierskie zwigzane z budowa. Stanowity rowniez
swoiste kompendium wiedzy technicznej dotyczacej danej kolei. W albumach
publikowano najnowsze osiggni¢cia techniki w zakresie projektowania i budowy
drog kolejowych. Oprocz literatury technicznej i czasopism specjalistycznych byty
jednym z istotnych czynnikoéw postepu mysli technicznej w zakresie kolejnictwa.

Wielu albuméw nie udato si¢ odnalez¢ lub pozostaja one dotychczas catkowicie
nieznane. Nie zarejestrowano ich rowniez w polskich bibliografiach transportu
kolejowego. W zbiorach Muzeum Kolejnictwa w Warszawie zachowat si¢ jedynie
album Postrojka Varsavsko-Kalisskoj zel. dorogi 1900-1903, wydany w Warsza-
wie w 1903 r., opracowany ze znacznym udziatem prof. Aleksandra Wasiutyn-
skiego. Jest to bardzo cenne dzieto, ktore zawiera pigknie wykonane szczegotowe
mapy catej Kolei Warszawsko-Kaliskiej oraz plany wszystkich stacji, szczegétowy
profil podtuzny linii, rysunki architektoniczne wszystkich budynkéw oraz bu-
dowli inzynierskich i wodociagowych, a takze tablice przedstawiajace elementy
nawierzchni kolejowej, urzadzenia sygnalizacyjne i plany taboru. Ze wzgledu na
to, ze praca ta mogta zachowac¢ si¢ w jednym egzemplarzu, konieczne jest pod-
danie jej fachowej konserwacji oraz wykonanie kopii. Wydanie reprodukcji tego
atlasu, z odpowiednim komentarzem historycznym, mogtoby przyczynic¢ si¢ do
upowszechnienia historii polskiego kolejnictwa.

Szczegblnie cennym i prawdopodobnie niezachowanym niestety w polskich
bibliotekach i archiwach cymelium jest Atlas budowy Drogi Zelaznej Warszawsko-
-Petersburskiej Eduarda Colignona, w dwoch wydaniach —z 1864 r. i obszerniej-
szym z 1868 r., zawierajacym 52 plansze ze szczegotowymi mapami, planami
i rysunkami przebiegu linii, planami stacji, taboru, nawierzchni kolejowe;j, bu-
dowli inzynierskich i urzadzen sygnalizacji tej kolei. Egzemplarze Atlasu posia-
daja trzy biblioteki francuskie, w tym Francuska Biblioteka Narodowa w dziale
Polonica’.

? Informacja uzyskana dzigki uprzejmosci p. Wiestawa Wojasiewicza z Lublina.



Szkice do historii polskiej geodezji i kartografii kolejowej 289

Jedynie z opisu znany jest Album budowy kolei Siedlecko-Matkinskiej, wydany
pod redakcja inz. Aleksandra Wasiutynskiego, kierownika biura technicznego
budowy tej kolei'.

Budowa linii kolejowych w II Rzeczypospolitej prowadzona byla przez inzy-
nieréw komunikacji dawnych kolei zaborczych (gtownie z zaboru rosyjskiego).
Wraz z ukonczeniem i otwarciem ruchu na nowych liniach opracowywali oni
albumy wzorowane na publikowanych w Imperium Rosyjskim. Warto tu przy-
wota¢ dwa niezwykle cenne i rzadkie opracowania, wydane w niewielkiej liczbie
numerowanych egzemplarzy: Budowa Kolei Panstwowej Kalety — Podzamcze
1925-1926 r., Zaklady Graficzne ,,Biblioteka Polska” w Bydgoszczy 1926 1. oraz
okazaty album duzego formatu Budowa Kolei Panstwowej Herby — Inowroctaw
i Bydgoszcz — Gdynia, Bydgoszcz 1928 r., zawierajacy mapy i plany linii oraz
stacji kolei weglowe;j.

Dynamiczny rozwoj sieci kolejowej w drugiej potowie XIX w. sprawil, iz
zaczela intensywnie rozwijac si¢ kartografia kolejowa. Wraz z rozwojem kolej-
nictwa opracowywano do celow stuzbowych i handlowych (nadawania przesytek
bagazowych i wagonowych) schematyczne mapy sieci kolejowej poszczegdl-
nych zarzadow kolejowych. Czesto stanowily one zataczniki do taryf, wykazow
odlegtosci taryfowych i spiséw stacji danych kolei.

Rozwoj sieci kolejowej na catym $wiecie sprawil, iz zmienily si¢ catkowicie
warunki i tempo podrézowania. To wlasnie dzigki temu rodzajowi transportu
bohaterowie powiesci Juliusza Verne’a W 80 dni dookota swiata mogli skutecz-
nie osiggna¢ cel swej podrozy w tak szybkim czasie. Kolej stata si¢ réwniez
istotnym czynnikiem demokratyzacji stosunkow spotecznych. Wraz z rozwojem
sieci kolejowej zaczety powstawac liczne ,,cywilne” mapy kolejowe oraz wiele
przewodnikow opisujacych (czgsto w sposdb bardzo szczegdlowy) podroze li-
niami kolejowymi. Wsrod polskojezycznej literatury z tego zakresu, wydawane;j
w okresie zaboréw, wymieni¢ nalezy ilustrowane pogladowymi mapami opisy
i przewodniki po Kolei Transsyberyjskie;j.

*

Po odzyskaniu przez Polske niepodlegltosci, w trakcie odbudowy polskiego ko-
lejnictwa, rozpoczeto organizacje stuzby pomiaréw kolejowych. Bezposredni
nadzor sprawowato nad nig Ministerstwo Kolei Zelaznych, a nastepnie Minister-
stwo Komunikacji, ktére wydawato rowniez zezwolenia na pomiary geodezyjne
linii kolejowych w terenie (rowniez do uzytku niepublicznego), nadajac w tym
celu ,,prawo zejscia na grunt, w celu czynienia przedwstepnych poszukiwan
linii”"!.

Sprawy pomiarowe podporzadkowano stuzbie drogowej PKP w Wydziatach
Drogowych poszczegolnych Dyrekeji Kolei Panstwowych. Poczatkowo nalezaty

1. Eberhardt, Z mojej wspolpracy z prof. inz. A. Wasiutyrskim, ,,Przeglad Techniczny” nr 2324, 1930, s. 476.
'"'Sformutowanie uzywane w dokumentach z epoki oraz dziennikach urzedowych Ministerstwa Komunikacji.
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do kompetencji Dziatéw Podtorza i Mostow. Sprawy wtasnosciowe oraz wywlasz-
czeniowe terendw kolejowych prowadzity Dzialy Gruntowe, znajdujace si¢
w strukturach Biur Prawnych poszczegolnych DOKP'?,

Po pewnym czasie uporzadkowano w dyrekcjach archiwa przejgtej po zaborcach
dokumentacji geodezyjnej. Prace pomiarowe prowadzili wowczas pracownicy
PKP, wedlug 6wczesnej nomenklatury kolejowej zatrudnieni na stanowiskach
geometrow 1 i I klasy'.

Ocalone materiaty geodezyjne staty si¢ podstawg do opracowania polskiej do-
kumentacji geodezyjnej linii kolejowych. Zdarzato si¢, ze zniszczong i wywie-
ziong dokumentacje musiano odtwarza¢ na podstawie pomiaréw bezposrednio
»Z gruntu”. Tak bylo w przypadku znacznej czesci sieci kolejowej na terenie daw-
nego zaboru rosyjskiego, bowiem wickszos¢ dokumentacji wywieziono podczas
ewakuacji rosyjskich instytucji kolejowych w 1915 roku. Na obszarze tym ko-
nieczne byto przeprowadzenie nowego kilometrowania linii kolejowych w celu
przejscia z systemu wiorstowego na metryczny. Po wykonaniu pomiaréow, na
Kolei Warszawsko-Wiedenskiej przestawiono zeliwne tablice wiorstowe'*.
Dokumentacja geodezyjna i kartograficzna w dawnym zaborze pruskim w wick-
szo$ci zachowala si¢ i zostata wykorzystana przez PKP.

Po odzyskaniu niepodleglo$ci organizacja geodezji kolejowej napotykata na
liczne problemy; brak byto wykwalifikowanego personelu i sprze¢tu pomiarowego.
Istotng przeszkoda byly odmienne systemy miar obowigzujace w poszczegol-
nych zaborach (w rosyjskim saznie i wiorsty), inne skale planéw 1 uktady wysokosci,
rozne konstrukcje teodolitow i niwelatorow oraz brak polskich podrecznikow,
instrukcji, pomocy i tablic. W celu ujednolicenia skal map i planéw 28 stycznia
1919 r. zatwierdzono zarzadzeniem Ministerstwa Kolei Zelaznych, wydane w for-
mie odrebnych przepisow, Skale obowiqzujgce przy wykonywaniu projektow
ogolnych i szczegdlnych w zakresie kolejnictwa' . Na poczatku lat dwudziestych
XX w. kolejowa shuzba geodezyjna obejmowata juz wszystkie dyrekcje kolei
panstwowych.

Pierwsze prace kodyfikacyjne z zakresu polskiej geodezji kolejowej prowa-
dzono jeszcze w okresie zaborow. W 1909 r. ukazala si¢ we Lwowie prekursorska
praca Karola Skibinskiego Tyczenie tras drog, kolei zelaznych, kanatow sptaw-
nych, regulowanych rzek. Podrecznik dla inzynierow i geometrow. Obejmowala
ona dwie cze$ci — I opisowg oraz I zawierajaca tabele'S.

Szczegblowy opis projektowania linii kolejowych oraz pomiaréw prowadzo-
nych przy ich wytyczaniu znalazt si¢ w doskonatym podreczniku Aleksandra

12 Rocznik Komunikacyjny” 1933/1934, Warszawa 1934, s. 17.

1 Skiad Komisyj kwalifikacyjnych w Wydzialach Drogowych DOKP, , Dziennik Urzedowy MK” Nr 9, 1930, s. 127.

" Obecnie na catym szlaku dawnej DZWW zachowata si¢ tylko jedna oryginalna tablica wiorstowa, znajdujaca
si¢ pod Lazami.

1 Dziennik Urzedowy MKZ” Nr 34, 1921, Zawiadomienia, s. 5.

K. Skibinski, Tyczenie drég, kolei zelaznych, kanatéw splawnych, regulowanych rzek. Podrecznik dla inzy-
nierow i geometrow, Cz. 1: Opisowa, Lwow 1909, Cz. 2: Tabele, Lwow 1909.
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Wasiutynskiego Drogi Zelazne, ktory ukazat sie w 1910 r. w Warszawie'’. Profesor
A. Wasiutynski byt jednym z najwybitniejszych polskich inzynieréw kolejowych,
projektantem wielu linii kolejowych w Imperium rosyjskim, tworcg zrealizowa-
nego po 1918 r. projektu przebudowy Warszawskiego Wezta Kolejowego i budowy
linii $Srednicowe;.

Wobec braku polskich tablic do tyczenia tukow, w 1929 r. w Wilnie ukazata
si¢ pierwsza w odrodzonej Polsce praca inz. Wactawa Jacyny Tablice do szybkiego
i Scistego tyczenia tukow przy studjach, budowie i utrzymaniu drog zelaznych,
szos i kanaléw oraz wzory praktyczne i uwagi rachunkowe's. Wezesniej, w 1921 r.,
jako wydawnictwo Wojskowego Instytutu Wydawniczego, ukazala si¢ praca
pptk. inz. Edwarda Wereszczynskiego pt. Niwelacja, tachymetria oraz sposoby
tyczenia tukow. Zawierata ona ogolne wskazowki tyczenia tukow wykorzysty-
wane rowniez w kolejnictwie. Zawarto w niej jedynie podstawowe informacje,
wzory i tablice. Jej autor wzorowat si¢ w duzej mierze na wczesniejszym opra-
cowaniu Karola Skibinskiego z 1909 roku'.

Duzym utrudnieniem w pracy geodetow kolejowych byta znaczna réznorod-
no$¢ instrumentéw pomiarowych — teodolitow i niwelatorow, pochodzacych z co
najmniej kilkunastu wytworni. Rozpoczeto wowczas proces ich ujednolicenia;
na zamowienie PKP teodolity i niwelatory produkowata woéwczas znana firma
G. Gerlach Warszawa; sprowadzano rowniez doskonate szwajcarskie urzadzenia
firmy Wild i niemieckiej Zeiss.

W trakcie pomiaréw wykorzystywano znaki wysokosciowe kolei panstw za-
borczych; dopiero w 1930 r. zarzadzeniem Ministra Komunikacji zatwierdzono
wzor polskich punktow statych glowkowych — znakéw wysokosci w formie okra-
glej tarczy o $rednicy 70 mm, odlewu zeliwnego, z literami P.K.P. w gérnej czgsci,
w srodkowej godlem panstwowych wg wzoru z 1927 r. oraz ponizej literami
Z.W. [Znak Wysokosci]*®, potaczonej z kutym trzpieniem do wmurowywania
w §cian¢ oraz punktow stalych ziemnych (kamieni niwelacyjnych), w formie
shupkoéw zelbetowych o przekroju kwadratowym?': .,z napisem od strony toru
»Z.W.” 1 z przeciwnej strony ,,P.K.P.”; w gomej poziomej powierzchni punktu
statego ziemnego nalezy osadzi¢ nit, a oprocz tego w bocznej Scianie kamienia
oznaczonej literami ,,ZW” nalezy roéwniez osadzi¢ bolec w pionowej odleglosci

7A. Wasiutynski, Drogi zZelazne, Warszawa 1910, Rozdzial VI. Poszukiwania techniczne, s. 147, — 1. Poszuki-
wania ogolnikowe, a) Nakreslanie linii na mapach, s. 148, b) Rozpoznanie miejscowosci, s. 148 ¢) Pomiary
i poziomowanie linii przy poszukiwaniach ogélnikowych, s. 152, d) Poréwnanie réznych kierunkow projek-
towanej linii, s. 153; 2. Poszukiwania szczegoétowe, a) Sposoby wyznaczania najkorzystniejszego potozenia
linii kolejowej. Linie probne. Zdjecia planéw z oznaczeniem warstwic, s. 159, b) Wytykanie, pomiary i po-
ziomowanie linii , s. 162, ¢) Plany i profile linii, s. 164, d) Sktad projektu przedwstgpnego drogi zelaznej,

'8 W. Jacyna, Tablice do szybkiego i Scislego tyczenia lukéw, Warszawa 1947. Tablice te niezastapione w pracy
geodetow kolejowych miaty bardzo duza ilo$¢ wydan w okresie migdzywojennym i powojennym, ostatnie
w ramach Wydawnictw Technicznych Ministerstwa Komunikacji.

'E. Wereszczynski, Niwelacja, tachymetria oraz sposoby tyczenia lukéw, Warszawa 1921, s. 67.

2 Dziennik Urzedowy MK” Nr 12, 1930, poz. 97 oraz T. Chwascinski, 1, s. 85-87.

! Ibidem.
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0,45 m od gornej powierzchni nitu na wypadek zniszczenia, wzglednie szkodze-
nia nitu”*%. Po wybudowaniu nowej linii kolejowej repery takie umieszczano co
2 do 4 km w celu sporzadzenia eksploatacyjnego profilu podtuznego®.

Znaki wysokosciowe (repery) umieszczano na przyczotkach budowli inzy-
nierskich i cokotach wiekszych budynkéw. Graniczniki przeznaczone byty
do oznaczenia granic terenu wywlaszczenia kolejowego. Réwnoczesnie po-
zostawiano znaki geodezyjne zaborczych zarzaddéw kolejowych; pojedyncze
przetrwaty do dnia dzisiejszego®*. Wykonujac niwelacje techniczne w miareg
mozliwos$ci nawigzywano do istniejagcych punktow. Wykazy osadzonych punktow
statych PKP przesytano do Ministerstwa Robot Publicznych w celu skatalogo-
wania wszystkich punktow statych na terenie Panstwa Polskiego®.

17 listopada 1931 r. w uzupetieniu wczesniejszego rozporzadzenia Minister-
stwo Komunikacji wyjasniato: ,,[...] na granicznikach, wyznaczajacych granice
wywlaszczenia kolejowego wedlug zatwierdzonego wzoru nalezy umiescié
oznaczniki literowe P.K.P.%.

Warto zaznaczy¢, ze po odzyskaniu przez Polske niepodlegtosci, glownie na
terenie dziatania Dyrekcji Kolei Panstwowych w Poznaniu, stosowano zeliwne
znaki przebiegu kabli podziemnych?’. Posiadaty one identyczna forme i stylistyke
do stosowanych wczesniej znakow Kolei Pruskich (KPEV); w trakcie ich opra-
cowania znad emblematu kolejowego usuni¢to jedynie pruska korong i w tym
miejscu dodano litery ,,P.K.P.”.

W ramach organizacji stuzby pomiaréw kolejowych opracowano i zatwierdzono
rowniez wzory dokumentacji, miedzy innymi obowigzujace na PKP urzedowe
formularze Dziennika polowego niwelacji na odcinkach linii*®. Dokumentacja
projektowa nowych linii kolejowych powstawala w utworzonym 10 pazdziernika
1930 r. Biurze Projektow i Studiow PKP w Warszawie”. Prace projektowe i po-
miarowe prowadzili pracownicy Dziatu Projektowania Nowych Kolei (od 1933 1.
Dziatu Studiow). Obejmowaty one: ,,[...] Studja mapowe nad trasami kolejowymi
— Opracowanie projektow ogolnych i kosztoryséw kolei zelaznych — Dokonywa-
nie pomiaréw i zdje¢ w polu, oraz wytyczanie tras na miejscu” . W jednostce tej
pracowat zespot doskonatych inzynierow komunikacji i godetow; posiadata ona
wlasny geodezyjny sprzgt pomiarowy.

Biuro prowadzito migdzy innymi prace projektowe zwigzane z przebudowa
Warszawskiego Wezta Kolejowego oraz jego elektryfikacja, a takze projektowa-

2 Ibidem.

B E. Chwascinski, Kolejowa stuzba drogowa, Warszawa 1939, T. 1, nr 11, WTMK, s. 89.

# Ze wzgledu na zagrozenie kradzieza autor nie bedzie ujawniat ich lokalizacji.

¥ Dziennik Urzedowy MK” Nr 12, 1930, poz. 97.

¢ Zarzadzenie nr UO IV-117/3 z dnia 17 listopada 1931 r. w sprawie typu granicznikow.

7TW dwoch wersjach, ze strzalg oznaczajacy przebieg kabla oraz dodatkows oznaczajaca jego rozgatezienie.

B, Chwascinski, op. cit., s. 87-92.

» Dziennik Urzgdowy MK” Nr 27, 1930, poz. 210; od 1938 r. Centralne Biuro Projektow i Studiow Kolei
Panstwowych, za: ,,Dziennik Urzedowy MK” Nr 48, 1938, poz. 442.

30 ,,Dziennik Urzgdowy MK” Nr 27, 1930, poz. 210
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niem réznych wariantow nowych linii kolejowych. Za opracowanie doskonatych
map geodezyjnych kolei waskotorowych w okolicach Wilna zesp6t pracowni-
koéw biura otrzymat w potowie lat trzydziestych XX w. wysokie wyrdznienie na
wystawie migdzynarodowej w Paryzu®'.

Prace pomiarowe i geodezyjne prowadzili rowniez pracownicy Zarzadow
Budowy nowych Kolei Panstwowych, budowanych w okresie dwudziestolecia
miedzywojennego, np. Zarzagdu Budowy Kolei Bydgoszcz — Gdynia i Herby —
Inowroctaw oraz PKP Biura Elektryfikacji Wezta Kolejowego Warszawskiego.
Sprzet geodezyjny do wykorzystania w tych jednostkach wypozyczaty Dziaty
Pomiarowe DOKP.

Po likwidacji w 1932 r. Ministerstwa Robot Publicznych, 1 kwietnia 1933 1.
w strukturze Ministerstwa Komunikacji utworzono Biuro Pomiarowe MK?**, ktére
przejeto zakres obowigzkdéw zlikwidowanego Biura Triangulacyjnego oraz Biura
Pomiarowego MRP*. Na stanowisko kierownika Biura Pomiarowego MK po-
wotano pptk. inz. Wiktora Plesnera®*. Oprocz niego w 1934 r. w Biurze zatrud-
nionych byto 23 pracownikow>>.

Do zadan Biura nalezato wykonywanie podstawowe;j triangulacji i niwelacji,
pomiardéw szczegdtowych panstwa, prac o charakterze specjalnym oraz pomia-
réw granic panstwa®. Biuro wspotpracowato $cisle z Wojskowym Instytutem
Geograficznym oraz prowadzito sprawy (mi¢dzyministerialnego) Komitetu dla
Spraw Pomiarowych. Pracownicy biura opracowywali rowniez przepisy w celu
ujednolicenia sposobu wykonywania prac pomiarowych, w porozumieniu z zain-
teresowanymi ministerstwami. Podjeli wowczas intensywne dziatania w zakresie
reorganizacji stuzby pomiarowej PKP, ktore szybko przyniosty wymierne efekty.

W artykule inz. Janusza Kobylinskiego Biuro Pomiarowe Ministerstwa Ko-
munikacji i jego prace czytamy: ,,[...] W dziale pomiaréw szczegoétowych, po
przeprowadzeniu przez Biuro Pomiarowe M.K. odpowiednich studiow, zreor-
ganizowano shuzbe pomiarowa na P.K.P. Utworzone w dyrekcjach kolejowych
dziaty pomiarowe przystapity do intensywnych prac nad ustaleniem granic wta-
sno$ci P.K.P., ktore umozliwig zlikwidowanie zaleglych naleznosci za grunty
zajete pod kolej oraz do zakrojonych na szeroka skale prac regulacji tukoéw w pierw-
szej kolejnosci na liniach pierwszorzgdnych, ktore pozwolg z pelnym bezpie-
czenstwem na rozwini¢cie wigkszej szybkosci, a tym samym na skrocenie czasu
przebiegu pociaggdw na tych liniach [...]™".

3! Relacja z dnia 4 wrzesnia 1939 r. emerytowanego pracownika BPiSK w Warszawie mgr. inz. Adama Modlinskiego.

32 Podstawe prawng czynnosci pomiarowych stanowila ustawa z 28 stycznia 1932 r. w sprawie pomiaréw pan-
stwa (Dz. U. R.P. Nr 1, poz. 125).

3 J. Kobylinski, Biuro Pomiarowe Ministerstwa Komunikacji i jego prace, w: Biuletyn kota inzynieréw mier-
niczych (dodatek do ,,Przegladu Technicznego™), nr 6, kwiecien 1937, s. 215.

3 20-lecie komunikacji w Polsce odrodzonej, [praca zbiorowa], Krakow 1939, s. 236.

3 Rocznik Komunikacyjny” 1933/34, Warszawa 1934, s. 12.

36 Z wylaczeniem obszaréw o znaczeniu wojskowym — rejondw strategicznych i obszarow fortecznych, pomia-
row wykonywanych do celéow reformy rolnej oraz pomiaréw granic panstwa.

377. Kobylinski, op. cit., s. 217.



294 Zbigniew Tucholski

Podczas reorganizacji stuzby pomiaréw PKP utworzono Dziaty Pomiarowe
w DOKP: Warszawa, Radom, Wilno, Krakow, Lwow, Katowice, Poznan i Torun;
Biuro Pomiarowe MK sprawowato nad nimi nadzér i kontrole w zakresie prac
pomiarowych.

Wykonanie pomiaréw i opracowanie dokumentacji granic wywlaszczenia
gruntéw kolejowych pod koniec lat trzydziestych XX w. umozliwilo oszacowa-
nie ich warto$ci. Innym wymiernym efektem prac pomiarowych prowadzonych
w celu regulacji tukéw bylo zwigkszenie predkosci szlakowej na gtownych
liniach kolejowych w okresie migdzywojennym. Wydziaty Pomiarowe DOKP
wykonywaty kilometraz sieci PKP; wedtlug niego ustawiano wskazniki kilome-
trowe i hektokilometrowe, znaki pochylen, a takze wskazniki granic: DOKP, Od-
dzialéw Drogowych (DO), Odcinkéw Drogowych (DZ) oraz dziatek torowych
(DT). Do wybuchu wojny opracowano wigkszos¢ dokumentacji geodezyjnej
terenow kolejowych na catej sieci PKP.

Biuro Pomiarowe MK w porozumieniu z Departamentem Utrzymania i Budowy
Kolei MK opracowywalo réwniez przepisy w sprawie wykonywania prac po-
miarowych na PKP*. W drugiej potowie lat trzydziestych XX w. opracowano
najwazniejsze przepisy i instrukcje kolejowe z zakresu geodezji kolejowej: D 16
Przepisy projektowania i budowy kolei normalnotorowych uzytku publicznego,
Warszawa 1935, D 19 Przepisy o wykonywaniu niwelacji na PK.P., Warszawa 1936,
D 23 Tymczasowe przepisy regulacji tukow metodq wykresu kqtow, Warszawa
1937 oraz D 26 Tymczasowe przepisy wykonywania pomiarow i planow stacyj
i szlakow kolejowych oraz zalgczniki do powyzszych przepisow, Warszawa 1938.

W celu racjonalizacji gospodarki sprz¢tem geodezyjnym w 1936 r. Biuro Po-
miarowe MK przeprowadzito ewidencje tego sprzetu w Urzedach Wojewddzkich,
w jednostkach podlegtych Ministerstwu Komunikacji oraz na PKP*. Ewidencja
sprzetu shuzyta rowniez jego normalizacji 1 typizacji w celu wycofana przesta-
rzalych nietypowych instrumentow.

W 1938 r. ukazata si¢ w ramach serii Wydawnictw Technicznych Ministerstwa
Komunikacji dwutomowa praca inz. Edmunda Chwascinskiego Kolejowa stuzba
drogowa. W tomie pierwszym zawarto najbardziej obszerne w polskim pismien-
nictwie technicznym w dwudziestoleciu migdzywojennym informacje dotyczace
geodezji kolejowej i projektowania drog kolejowych, w rozdziatach: Studia ko-
lejowe i Opracowanie projektu kolei®. Inzynier E. Chwascifiski byt budowni-
czym wielu linii kolejowych na Kaukazie i we wschodniej Rosji, od 1918 r.
réwniez w Polsce. Prowadzit wyklady w Panstwowej Sredniej Szkole Techniczno-
-Kolejowej w Warszawie (przeksztatconej pozniej w Panstwowe Liceum Komu-
nikacyjne). Notatki z tych wykltadow staty si¢ podstawg podczas opracowywania

3% Dziennik Urzedowy MK” Nr 36, 1934, poz. 230.

¥ J. Kobylinski, op.cit., s. 217.

“E. Chwascinski, op. cit., Czes¢ pierwsza: Studia kolejowe, s. 36—189; Cze$é druga: Opracowanie projektu
kolei, s. 194-307.
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tej cennej publikacji. Ze wzgledu na to, ze w 1927 r. zakonczyt on prace zawo-
dowa, za$ do konca lat trzydziestych XX wieku technika rozwingeta si¢, rekopis
przekazano inz. Zygmuntowi Gidlewskiemu, ktory podjat si¢ opracowania tekstu
we wspolpracy z szescioosobowym komitetem redakcyjnym ztozonym z inzy-
nier6w kolejowych*'. W pracy tej po raz pierwszy uwzgledniono nowa polskg
terminologi¢ z zakresu projektowania i budowy drég kolejowych, eliminujac
szereg rusycyzméw. Przyktadowo wytyczanie linii kolejowej w terenie okreslano
wczesniej mianem ,,poszukiwan kolejowych linii”. Byt to ewidentny rusycyzm
pochodzacy od rosyjskiego terminu ,,MH)KEHEpHBIE HU3BICKAHUS .

W pracach zwigzanych z opracowaniem polskiej terminologii z zakresu kolej-
nictwa (w tym projektowania i budowy drog kolejowych) znaczacy wktad miata
Komisja Jezykowa Ministerstwa Komunikacji pod przewodnictwem prof. Alek-
sandra Wasiutynskiego.

Dokumentacja techniczna zwigzana z eksploatacjg istniejacych linii kolejo-
wych powstawata w Wydziatach Drogowych poszczegdlnych DOKP. W okresie
miedzywojennym dokumentacja geodezyjna i kartograficzna linii kolejowych
PKP wykorzystywana byla wylacznie do celow stuzbowych i wojskowych.
Objeta byta klauzulg ,,TAJNE” lub ,,SCISLE TAJNE” — szczeg6Inie dokumentacja
MOB (Mobilizacyjna). Dokumenty te stemplowano dodatkowo pieczeciami
,Irzyma¢ pod zamknigciem”. Wzmozenie ochrony kontrwywiadowczej doku-
mentacji technicznej linii kolejowych oraz zaostrzenie przepiséw zwigzanych
z restrykcyjnym egzekwowaniem zakazu fotografowania obiektow i taboru ko-
lejowego nasilito si¢ pod koniec lat trzydziestych XX w., wraz z zaostrzaniem si¢
sytuacji miedzynarodowej w przededniu wojny.

Pracownicy kolejowi dopuszczeni do pracy z materiatami tajnymi podlegali
kompleksowemu sprawdzeniu przez kontrwywiad. Z lektury materiatow archi-
walnych wynika, ze do pracy z tymi materiatami nie dopuszczano pracownikow
pochodzenia niemieckiego oraz osob o pogladach komunistycznych*’.

Wszelkie cywilne wydania map i plandw kolejowych podlegaly restrykcyjnej
cenzurze Wydziatu Wojskowego Ministerstwa Komunikacji, ktory wydawat
rowniez zezwolenia na fotografowanie obiektow wojskowych. Pod koniec lat
trzydziestych retuszowano nawet (powszechnie znane) strategiczne obiekty woj-
skowe na publikowanych zdjeciach i planach. W materiatach archiwalnych
Archiwum Akt Nowych w Warszawie zachowaly si¢ zdjecia mostu kolejowego
w Plocku, zatrzymane przez cenzur¢ wojskowa. W celu przeciwdziatania rozpo-
znaniu lotniczemu przeciwnika cze$¢ strategicznych obszardéw, np. poligon na
Pohulance i Rejon Umocniony Hel, zamkni¢to wowczas dla ruchu lotniczego.

Na terenie szczegdlnie waznych obiektow wojskowych w celu dezinformacji
i maskowania podejmowano szeroko zakrojone dziatania. W skladnicy amunicji
w Palmirach kierowana przez inz. Czuraja druzyna urzadzeniowa Laséw Pan-

4B, Chwascifiski, op. cit., s. 4-5.
“2W zasobie AAN Warszawa, w zespole Biuro Wojskowe Ministerstwa Komunikacji, nr 16.
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stwowych wytyczata i budowata w celu dezinformacji pozorowane bocznice
kolejowe: ,,[...] Aby wspomniane urzadzenia kolejowe nie czynily wrazenia
sztuczno$ci, lecz zostaly wykonane zgodnie z zasadami techniki kolejowe;j [...]7*.

Czgsto dochodzito do paradoksalnych sytuacji, np. gdy pracownicy firm pry-
watnych wykonujacych inwestycje na PKP nie mogli otrzymac¢ tajnych planow
geodezyjnych i schematycznych lub nawet map topograficznych linii kolejo-
wych, co powodowato duze utrudnienia oraz straty zwigzane z projektowaniem
i budowg obiektéw kolejowych, cho¢ identyczne mapy w tej samej skali mozna
byto zakupi¢ w prywatnych sktadnicach map.

W okresie migdzywojennym opracowywano wydawane nakladem Minister-
stwa Komunikacji oraz firm prywatnych mapy sieci kolejowej PKP. Byly one
wowczas jawne i dostgpne w wolnej sprzedazy. Mapy te obrazuja zmiany w za-
kresie sieci kolejowej podczas formowania si¢ granic Panstwa Polskiego oraz
uktad linii kolejowych wiaczonych do PKP podczas zajecia Slaska Zaolzianskiego.
Na mapach przeznaczonych do uzytku stuzbowego pracownikéw kolejowych
oznaczano calg sie¢ kolejowag PKP, wraz z kilometrazem stacji i posterunkow
ruchu. Opracowywano rowniez mapy i plany — weztow, dyrekcji, oddziatow dro-
gowych, odcinkéw od$niezania, dla potrzeb poszczegodlnych stuzb kolejowych.

Szczegotowe mapy kolejowe stanowity zatacznik do kolejnych wydan urze-
dowego Spisu stacyj PK.P. Jako zalaczniki do Urzedowych Rozkiadow Jazdy,
naktadem Polskiego Towarzystwa Ksiggarni Kolejowych ,,Ruch” Sp. Akc. w War-
szawie wydawano rowniez schematyczne mapy sieci kolejowej 1 lotniczej w skali
1:2 000 000. Wérod najwazniejszych znanych autorowi map sieci kolejowej z okresu
miedzywojennego wymieni¢ nalezy nastepujace opracowania kartograficzne:

Wydang w 1920 r. przez MKZ Warszawska Dyrekcje Kolei Pafstwowych —
Wydziat Drogowy trzykolorowa Mape sieci kolei Zelaznych Panstwa Polskiego
w skali 1:1 000 000. Przedstawiala ona Polske w granicach z 1772 roku. Umiesz-
czono na niej schemat Wezta Warszawskiego oraz Wezla Zaglebia Dabrowskiego.
Prawdopodobnie byta to pierwsza po odzyskaniu niepodleglosci mapa polskiej
sieci kolejowe;j.

W 1921 r. w Wytworni Map Franciszka Karpowicza w Warszawie (ul. Mar-
szatkowska 151) opracowano czterobarwna Specjalng mape kolejowg Polski
z wyszczegolnieniem wszystkich linij kolejowych szerokotorowych, dwutorowych,
Jjednotorowych oraz wszystkich bez wyjqtku stacyj w skali 1:1 500 000. Przedsta-
wiata ona Polsk¢ w granicach z 1921 r., z linig demarkacyjng mi¢dzy Polska
a Litwa. Oznaczono na niej Wezet Warszawski oraz Wezet Zagtebia Weglo-
wego. Mape drukowano w Zaktadach Kartograficznych W. Gtowczewskiego
w Warszawie.

Prawdopodobnie w 1922 r. wydano wielobarwna Polanieckiego Wielkq Mape
Europy Srodkowej w skali 1:1 500 000, opracowang przez kartografow dawnego

“ AAN 1648, Biuro Wojskowe Ministerstwa Komunikacji, Pismo DOK I do szefa Sztabu Gtownego WP z 16 wrze-
$nia 1938 1., k. 4.
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Instytutu Wojskowo-Geograficznego w Wiedniu, wydang naktadem Ksiegarni
Polskiej Bernarda Potanieckiego we Lwowie i Warszawie. Byta to mapa bardzo
wysokiej jakosci, o rysunku charakterystycznym dla austriackich map topogra-
ficznych. Obejmowata srodkowoeuropejska sie¢ kolejowa wraz z pogladowymi
schematami wezlow kolejowych w Warszawie i Gdansku.

W 1926 r. naktadem Litografii Pillera-Neumanna we Lwowie wydano jako
zatacznik do Spisu Stacyj PK.P. (wydania z 1926 r.), jednobarwna Mape kolei
panstwowych i prywatnych gornoslgskiego i dgbrowskiego zaglebia weglowego,
opracowang przez W1 Panka pracownika DOKP we Lwowie. Byla to schema-
tyczna mapa pogladowa bez informacji o skali.

W 1931 r. Wihadystaw Groszek we Lwowie opracowat jednobarwna Mape sieci
kolejowej Rzeczypospolitej Polskiej z oznaczeniem wszystkich stacji i przystan-
kow oraz podaniem odlegtosci taryfowych pomiedzy stacjami weztowymi w skali
1:1 500 000. Zatacznik do mapy stanowil Alfabetyczny spis stacji kolejowych.
Mapa posiadata schematy weztéw kolejowych: Lodzkiego, Warszawskiego,
Lwowskiego, Torunskiego, kolei na obszarze W.M. Gdanska oraz Zaglebia We-
glowego. Ukazala si¢ naktadem Polskiego Towarzystwa Ksiggarn Kolejowych
»Ruch” S.A.; drukowano ja jako fotolitografi¢ w Zaktadach Graficznych ,,Bi-
blioteka Polska” w Bydgoszczy.

W 1932 r. wydano wielobarwna mape Koleje Rzeczypospolitej Polskiej, we-
dtug stanu z dnia 1 maja 1932 r. w skali 1:1 500 000. Zaznaczono na niej podzial
na okregi kolei panstwowych oraz umieszczono schematy weztow: Torunskiego,
Warszawskiego, Zaglebia Weglowego oraz Wezta Lodzkiego.

W 1934 r. wydano wielobarwna Mape linij komunikacyjnych kolejowych, lot-
niczych, samochodowych i wodnych w Polsce i na obszarze W.M. Gdanska, we-
dlug stanu z dnia 1 lipca 1934 r., w skali 1:1 500 000. Mapa opracowana przez
Wiadystawa Groszka, wydana naktadem Zaktadoéw Graficznych ,,Biblioteka
Polska” w Bydgoszczy jako zalacznik do ,,Rocznika Komunikacyjnego” 1934/35
— wydawnictwa Zwigzku Prawnikow i Ekonomistow Kolejowych RP, posiadata
réznokolorowe oznaczenie sieci kolejowej poszczegolnych DOKP. Gtoéwng mape
uzupetiaja schematy: linii komunikacji samochodowej PKP, PLL ,,LOT”, Wezta
Torunskiego, Wezta Warszawskiego 1 Wezta Zaglebia Weglowego.

Szczegdlnie warto$ciowa byta Mapa Scienna sieci komunikacyjnej Polski
w skali 1:750 000, wydana w 1938 r. z okazji dwudziestej rocznicy niepodleglosci,
staraniem resortu komunikacji, naktadem Instytutu Wydawniczego ,,Biblioteka
Polska” w Warszawie. Oznaczono na niej sie¢ kolejowa wraz ze wszystkimi
stacjami, liniami Komunikacji Samochodowej PKP, przej$ciami granicznymi,
liniami lotniczymi PLL ,,LOT” oraz kolejkami linowymi w Zakopanem i Kry-
nicy. Mapa sktadata si¢ z czterech arkuszy, byta jawna i mozna jg byto nabywac
w Administracji Wydawnictw Ministerstwa Komunikacji oraz sktadnicach tary-
fowych poszczegdlnych DOKP, w cenie 5 zt za komplet*.

# Dziennik Taryf i Zarzadzen Komunikacyjnych” Nr 60, 1938 r., Dziat nieurzedowy. Komunikaty, s. 974.
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Osobng kategori¢ dokumentow kartograficznych stanowity mapy sieci kolejo-
wej wykonywane przez Oddziat IV Komunikacji Sztabu Gléwnego WP oraz
WIG do celow MOB (mobilizacyjnych) i operacyjnych. Oznaczano na nich in-
formacje niezbedne do celow wojskowych — szybkiego niszczenia i odbudowy
infrastruktury kolejowej: lokalizacje i wielko$¢ mobilizowanych jednostek i re-
zerw MOB, konstrukcje i krotki opis wigkszych mostéw kolejowych, przelotnos¢
linii kolejowych, linie rokadowe wraz z zaznaczonymi tacznicami wykorzysty-
wanymi w celu objazdu weztdw, graficzng charakterystyka parowozowni, wago-
nowni 1 stacji trakcyjnych, pogotowi kolejowych, plany ochrony sieci kolejowe;j
z wyszczegdlnieniem rejondw i odcinkéw ochrony®. Mapy i plany sporzadzano
w niewielu numerowanych egzemplarzach; niektére tajne dokumenty kartogra-
ficzne i geodezyjne opracowywano w jednym egzemplarzu, co byto cechg cha-
rakterystyczng dokumentacji niejawnej. Do celow wojskowych wykorzystywano
réwniez mapy sztabowe WIG, na ktdre nanoszono przebieg linii komunikacyjnych
i obiekty kolejowe. Na wojskowe mapy pogladowe urzadzen sieci komunikacyj-
nej nanoszono dane (uzyskiwane w wyniku sprawozdawczosci), zmieniajgce si¢
w kazdym roku. Zaznaczane schematycznie zmieniajace si¢ co roku informacje
czasami kilkakrotnie wydrapywano, az do konieczno$ci opracowania nowej mapy
w wyniku jej zniszczenia.

Znaczna cze$¢ wojskowej kolejowej dokumentacji kartograficznej i geodezyj-
nej zachowala si¢ w zespole nr 16 Biuro Wojskowe Ministerstwa Komunikacji,
znajdujacym si¢ w Archiwum Akt Nowych w Warszawie. Dokumenty te, ewaku-
owane na kresy Rzeczypospolitej, po 17 wrze$nia 1939 r. przejete zostaly przez
armi¢ radziecka. W latach sze$¢dziesigtych XX w. zostaty przekazane do Archi-
wum Akt Nowych przez Zwigzek Radziecki, staraniem Naczelnej Dyrekeji
Archiwow Panstwowych.

Do celow wojskowych Wydzial Opisowy Oddziatu I1I (Operacyjnego) Sztabu
Generalnego opracowat do konca lat dwidziestych XX w. szczegotowsa charak-
terystyke komunikacji na terenie Polski — Zbior drozni na terytorjum Rzeczpo-
spolitej Polskiej. Opracowanie szczegdtowego opisu geograficznego wszystkich
rodzajow komunikacji na terytorium Polski wymagato wielkiego naktadu prac
terenowych 1 sprawozdawczych, a takze wykorzystania duzego materiatu
statystycznego nadsytanego do Ministerstwa Spraw Wojskowych przez wszyst-
kie ministerstwa, instytucje panstwowe i firmy prywatne branzy komunika-
cyjne;j.

Prace wydano w formie szesciu tomow z zataczonymi mapami pogladowymi,
w bardzo niewielkim naktadzie zaledwie kilkudziesi¢ciu egzemplarzy. Posiadata
one klauzule tajnosci i wydano nawet specjalng instrukcje dotyczaca korzystania,
przechowywania i udostgpniania tego opracowania. Kazdy egzemplarz Zbioru

* Materiaty zwiazane z mobilizacja PKP zachowane sa w zasobie AAN Warszawa, w zespole nr 16, Biuro
Wojskowe Ministerstwa Komunikacji.
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drozni byl numerowany i rejestrowany — zgodnie z widniejacg na nim drukowang
naklejka stanowil wtasno$¢ Wydziahu Opisowego*’.

Obszerna praca obejmowata takie zagadnienia jak opis geograficzny, klimat
i warunki sanitarne, taczno$¢, umocnienia, podziat administracyjny, zaopatrze-
nie, spis 1 opis drog panstwowych i prywatnych, spis i opis normalnotorowych
1 waskotorowych linii kolejowych ze szczegotowa charakterystyka, szczegotowy
spis 1 opis sieci telefonicznej i telegraficznej, lotow gotebi pocztowych i poczt,
spis rzek, opis granicy panstwowej, alfabetyczny spis bagien, rzek, kanatow
i jezior, indeks miejscowosci, stacji kolejowych, kolejek waskotorowych, lasow,
rzek i bagien, a takze obszerny dodatek statystyczny. Do kazdego tomu dotaczono
mapy sieci drogowej, sieci telegraficznej i telefonicznej, lotow gotebi poczto-
wych, nadlesnictw panstwowych oraz sieci kolejowej z podziatem na dyrekcje.
W Zbiorze drozni... zawarto nawet szczegdtowa charakterystyke ludnosci pod
wzgledem narodowosci, zamieszkujgcej poszczegdlne miejscowosci®’.

To unikatowe dzielo o wielkiej wartosci jest prawie catkowicie nieznanym
zroédlem historycznym do dziejow komunikacji i historii gospodarczej Polski.
Zachowato si¢ w bardzo niewielu egzemplarzach i w zbiorach bibliotecznych
posiada status cymelium (vide: Biblioteka Narodowa w Warszawie). Wobec zni-
komej ilosci zrodet czgsto stanowi jedyng informacje o tymczasowych kolejach
waskotorowych, ktore istnialy przez bardzo krotki okres czasu. Niestety Zbior
drozni... nie jest powszechnie znany i wykorzystywany przez historykow tech-
niki i dziejow gospodarczych.

Znaczace osiaggni¢cia modernizacyjne polskiego kolejnictwa w dwudziestoleciu
— powstanie nowego systemu komunikacyjnego duzego europejskiego panstwa
w wyniku polgczenia odcinkéw sieci kolejowej trzech panstw zaborczych, staty
si¢ przyczyna zainteresowania PKP propaganda turystyki kolejowej. Intensywne
dzialania w tym zakresie podejmowato juz w pierwszej potowie lat dwudzie-
stych XX w. Ministerstwo Kolei Zelaznych oraz PKP. Konieczno$é rozwoju
turystyki kolejowej postrzegano wowczas jako istotny element promocji kraju
1 integracji spoteczenstwa.

Naktadem resortu komunikacji ukazatly si¢ wowczas liczne foldery, prospekty,
mapy, plany i przewodniki turystyczne. Wiele z nich posiadato zatagczone sche-
matyczne mapy sieci PKP pokazujace polaczenia turystyczne, np. pociagi popu-
larne. Mapy te wykonywane byty przez doskonatych grafikéw Ministerstwa
Komunikacji.

Najwigkszym osiggnigciem w tym zakresie byt wzorowany na najlepszych
wydawnictwach zagranicznych, opracowany przez zastuzonego propagatora tu-
rystyki dr. Mieczystawa Orlowicza* Ilustrowany przewodnik kolejowy. Polska,

4 Zbior drozni na terytorjum Rzeczypospolitej Polskiej, MSWojsk., Wydziat Opisowy Oddziatu III SG, War-
szawa 1927.

7 Ibidem.

*®W okresie powojennym dr Mieczystaw Ortowicz byt zatrudniony na stanowisku naczelnika referatu w Wydziale
turystyki ogdlnej akwizycji Ministerstwa Komunikacji. Por. Spis abonamentow telefonicznych Ministerstwa
Komunikacji, Wazny od dnia 4 maja 1946 r., Ministerstwo Komunikacji, s. 6.
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cze$¢ potudniowo-zachodnia oraz potnocno-zachodnia, ktory zawierat dwie mapy
sieci kolejowej*. Obie jego czeéci ukazaty sie rowniez w jezykach: angielskim,
francuskim i niemieckim®. Intensywny rozwoj promocji turystyki kolejowej na-
stapit w 1934 r., gdy Ministerstwo Komunikacji przejeto Referat Turystyki od
zlikwidowanego Ministerstwa Robét Publicznych®'. Wydziat publikowat od tego
czasu wiele wydawnictw, w tym afiszy i prospektéw, na bardzo wysokim pozio-
mie artystycznym, propagujacych turystyke kolejowa. Wydawnictwa te cecho-
wato eleganckie wzornictwo, wykonywane w modernistycznej manierze drugiej
polowy lat trzydziestych XX wieku.

Uktad komunikacyjny kolei polskich stat si¢ juz w okresie miedzywojennym
przedmiotem badan naukowych. Warto zaznaczy¢, iz polska geografia nie podej-
mowata wczesniej badan z zakresu rozwoju sieci kolejowej. Wiasnie w okresie
dwudziestolecia migdzywojennego powstal termin geografia kolejowa. Mozna
domniemywac, ze bezposrednim impulsem do tego byly prace w tym zakresie
podejmowane w hitlerowskich Niemczech.

Zapewne ze wzgledow wywiadowczych (w celu rozpoznania polskiej sieci
kolejowej na potrzey Wehrmachtu) w 1934 r. Rudolf Riihling oglosit rozprawe
doktorska na temat geografii kolejowej Polski — Eisenbahngeographie Polens.
W 1935 r. praca ta ukazata sie jako ksigzka pod tym samym tytutem.

W Polsce prace takie rozpoczal wybitny znawca zagadnien ekonomiczno-ko-
lejowych, przepisow przewozowych oraz taryf dr Teofil Bissaga. W 1938 roku
ukazata si¢ jego praca Geografia kolejowa Polski z uwzglednieniem stosunkow
gospodarczo-komunikacyjnych®. Byla to pierwsza polska publikacja dotyczaca
geografii kolejowej Polski. Omdwiono w niej rowniez zagadnienia zwigzane
z historia kolejnictwa, rozwojem sieci kolejowej na ziemiach polskich, a takze
z komunikacja drogowa, morska i zegluga $rodladowa. O pracy jej recenzentka,
znana autorka podrecznikéw geografii, dr Maria Polaczkéwna wyrazita bardzo
pozytywng opinig™*.

Rok pdzniej, w ramach tej samej serii ukazata si¢ praca inz. Waclawa Lo-
puszynskiego, Podstawy rozwoju sieci komunikacyjnej w Polsce®, obejmujaca
czgsciowo zagadnienia geografii kolejowe;.

*®

¥ M. Orlowicz, Ilustrowany przewodnik kolejowy, Warszawa, Ministerstwo Kolei 1926.

E. Assbury, B. Dybicz, Bibliografia polskiego pismiennictwa kolejowego 1823—1970, Warszawa 2010, s. 23.

31 20-lecie komunikacji w Polsce odrodzonej, [praca zbiorowa], Krakéw 1939, s. 465.

*2R. Riihling, Eisenbahngeographie Polens, Dresden 1935.

3 T. Bissaga, Geografia kolejowa Polski z uwzglednieniem stosunkéw gospodarczo-komunikacyjnych, Wydaw-
nictwa Techniczne Ministerstwa Komunikacji Nr 9, Warszawa 1938.

34 Z. Tucholski, Wydawnictwa Techniczne Ministerstwa Komunikacji (1934-1939; 1946-1948), w: Z badar
nad ksigzkq i ksiegozbiorami historycznymi, t. 5, 2011, s. 279.

M. Lopuszyfski, Podstawy rozwoju sieci komunikacyjnej w Polsce, Wydawnictwa Techniczne Ministerstwa
Komunikacji Nr 13, Warszawa 1939.
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Podczas okupacji funkcjonowaty Wydziaty Pomiarowe w ramach stuzby
drogowej Ostbahnu — Kolei Wschodnich. Znaczna czg$¢ pracownikow stuzby
pomiaréw PKP zostata zatrudniona podczas okupacji na Kolei Wschodnie;j.
W ramach shuzby drogowej Ostbahnu opracowywano do celéw stuzbowych mapy
sieci kolejowej, jak roéwniez mapy poszczegdlnych dyrekcji OBD.

Cennym materiatem kartograficznym obrazujacym stan sieci kolejowej OBD
Warschau wraz z jej strukturg administracyjng podczas okupacji jest mapa sche-
matyczna Ubersichtskarte der OBD Warschau Stand vom 15.4.43 J. (bez podania
skali), z doktadnym kilometrazem wszystkich linii oraz oznaczeniem stacji i po-
sterunkow ruchu (zachowana w zbiorach Gtownej Biblioteki Komunikacyjnej
Ministerstwa Infrastruktury). Bardzo doktadna i wartosciowa z punktu widzenia
historii kolejnictwa jest rowniez mapa sieci kolejowej: RBD Danzig, Amtsblatt
Nr. 61 v. 8. Dez. 1941 u. Nr. 5v. 22 Jan. 1942., w skali 1:500 000. Prace geode-
zyjne podczas okupacji zasadniczo sprowadzaty si¢ do przygotowania dokumen-
tacji dla niemieckich inwestycji. Priorytetowe znaczenie miata wowczas wielka
rozbudowa infrastruktury kolejowej w ramach planu ,,0tto” — rozbudowy infra-
struktury komunikacyjnej w ramach przygotowan do ataku na ZSRR.

*

W okresie powojennym praktycznie bez wigkszych zmian odtworzono przedwo-
jenna strukture Ministerstwa Komunikacji i PKP. W Ministerstwie Komunikacji
utworzono Wydzial Pomiarowy>®, ktéry opracowywat dokumentacje geodezyjng
odbudowy szlakow kolejowych oraz nadzorowat i koordynowat prace Dziatow
Pomiarowych w Wydziatach Drogowych DOKP. Do odbudowy kolejnictwa
przystapili przedwojenni pracownicy stuzby pomiaréw PKP. Warto zaznaczy¢,
ze w latach czterdziestych XX w. w Wydziale Pomiarowym MK w wiekszos$ci
zatrudnieni byli przedwojenni inzynierowie Biura Pomiarowego MK.

W 1946 r. naczelnikiem Wydziatu Pomiarowego byt inz. Janusz Kobylinski,
zastepcg inz. Jan Medynski. W Wydziale znajdowaly si¢ nastepujace referaty:
Podktadow geodezyjnych (inz. Jan Ponikowski), Niwelacji profilow i kilometro-
wania (inz. Ziemowit Cybulski), Regulacji osi toré6w oraz tyczenia projektow
(vacat), Planow stacji i szlakow (radca Leopold Zimmer), Pomiaréw badawczych
(inz. Tadeusz Lazzarini), Kartograficzno-kreslarski (radca Leopold Zimmer),
Reprodukcji map, planéw i rysunkow (inz. Ziemowit Cybulski), Administracyjno-
-gospodarczy (inz. Jan Medynski) oraz Zaktad reprodukcyjny (wyswietlarnia).
Wydziatowi Pomiarowemu podporzadkowano rowniez Drukarni¢ Ministerstwa
Komunikacji®’.

W strukturze Biura Planowania Ministerstwa Komunikacji powotano rowno-
legle Wydziat Projektow Kolejowych, kierowany przez wybitnego specjaliste

36 Petnit on funkcje przedwojennego Biura Pomiarowego MK.
57 Spis abonamentow telefonicznych Ministerstwa Komunikacji, Wazny od dnia 4 maja 1946 r., Ministerstwo
Komunikacji, s. 9.
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w zakresie projektowania i budowy linii kolejowych inz. Roberta Szajera. W struk-
turze wydziatu znajdowaly si¢ nastepujace referaty: Mostow, Nawierzchni, We-
zkow i Stacji oraz Architektoniczny®. Referat ten stanowit zalazek pozniejszego
Biura Projektow i Studiow Komunikacyjnych w Warszawie®. Prace pomiarowe
zwigzane z odbudowa Wezta Warszawskiego prowadzita roéwniez Dyrekcja
Odbudowy Warszawskiego Wezta Kolejowego.

Geodeci kolejowi wykonali wowczas wielkg prace w zakresie pomiarow zwigza-
nych z odbudow3 zniszczonego kolejnictwa. Czesto pracowali w bardzo trudnych
warunkach klimatycznych, dysponujac prymitywnym i przestarzalym sprzgtem.
Jak wspomina inz. Adam Modlinski, w okresie powojennym prace prowadzono
podczas wielkich mrozow, do czasu gdy stgzal smar w teodolicie uniemozliwia-
jac pomiary®. W tym czasie, podobnie jak po 1918 r., w wielu wypadkach wobec
zniszczenia i rozproszenia dokumentacji geodezyjnej musiano ja odtwarzac
w wyniku pomiaréw. Rozpoczete w okresie powojennym prace, zwigzane z po-
miarami i opracowaniem map geodezyjnych sieci kolejowej PKP, zakonczono
dopiero na poczatku lat pie¢dziesiatych XX wieku. Szeroki zakres prac zwigzany
byt z opracowaniem polskiej dokumentacji geodezyjnej linii kolejowych na
terenach poniemieckich. Od poczatku lat pigédziesigtych XX w. rozpoczgto
organizacj¢ Przedsigbiorstw Robot Kolejowych, ktore posiadaty wiasne grupy
pomiaréw geodezyjnych.

Bezposrednio w okresie powojennym rozpoczeto produkcje znakéw wysokosci
PKP, wedlug wzoru zatwierdzonego zarzadzeniem Ministerstwa Komunikacji
w 1930 1.%'; jedyng roznicg byto zastosowanie orla innego wzoru, pozbawionego
korony.

W okresie stalinizmu stopniowo utajniono wigkszo$¢ kolejowej dokumentacji
geodezyjnej i kartograficznej. Byto to pochodna duzego znaczenia polskiej sieci
kolejowej dla planéw strategicznych armii radzieckiej (Zachodni i Nadmorski
Kierunek Operacyjny). Utajniano nawet schematyczne plany sieci kolejowej po-
szczegblnych DOKP®,

Narastajaca psychoza tajnosci byta tak wielka, ze klauzule tajnosci nadawano
nawet planom i mapom z przetomu XIX i XX wieku. Doprowadzone do granic
absurdu utajnienie wszelkiej dokumentacji stato si¢ bezposrednia przyczyna
zniszczenia bezcennych materialow geodezyjnych i kartograficznych.

Wycofanie z powszechnego uzytku map i planéw (réwniez kolejowych) miato
jeszcze jeden wymiar, charakterystyczny dla panstwa totalitarnego i nowego
spoleczenstwa kolektywnego — chodzito o utrudnienie obywatelowi indywidual-

*Ibidem, s. 16.

¥ 0d 10 marca 1950 r. Centralnego Biura Studiéw i Projektéw Komunikacji.

% Relacja z dnia 4 wrzesnia 1939 r. emerytowanego pracownika BPiSK w Warszawie mgr. inz. Adama Modlif-
skiego.

®! Dziennik Urzedowy MK”, Nr 12, 1930, poz. 97

2Vide: Mapa schematyczna sieci kolejowej D.O.K.P. Krakéw, bez podanej skali, opracowana w lutym 1955 r.
przez Dziat Pomiarowy DOKP Krakow, posiadata klauzulg ,,Poufne” i nadany numer kolejny. W zbiorach autora.
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nego poruszania si¢ w przestrzeni. Panstwo zawlaszczato wowczas w ten sposob
kolejng dziedzing Zzycia, za$ utajnienie szczegdlowych map zapewne miato
utrudni¢ ucieczki przez ,,zielong granice”.

W resorcie komunikacji podejmowano rowniez dziatania w celu zorganizowa-
nia cenzury. 29 kwietnia 1953 r. Minister Komunikacji wydat tajne zarzadzenie
w sprawie cenzury materiatow kartograficznych, fotogrametrycznych oraz pla-
néw (map)®.

W 1954 r. naktadem Panstwowego Przedsiebiorstwa Wydawnictw Kartogra-
ficznych ukazala si¢ praca wybitnego specjalisty w zakresie geodezji kolejowe;j
inz. Jana Ponikowskiego, pt. Geodezja kolejowa, jako tom Il Geodezji gospodar-
czej, wraz z zalacznikiem Zbiorem tablic pomocniczych do tyczenia rozjazdow
kolejowych.

W 1955 r. zmieniono strukture organizacyjng stuzby geodezyjnej PKP. W miejsce
Dzialéw Pomiarowych utworzono woéwczas w kazdej dyrekcji po jednym Od-
dziale Geodezyjnym (DOG®). Oddziaty te ,[...] wykonujg prace pomiarowe
oraz inwentaryzacj¢ gruntow kolejowych przez podporzadkowane im zespoty
robocze — grupy pomiarowe”®. Jednostki te podporzadkowano Zarzadom Drogo-
wym poszczegodlnych DOKP: Warszawa, Olsztyn, Gdansk, £.6dZ, Lublin, Krakow,
Katowice, Poznan, Wroctaw, Szczecin®. Od tego czasu datuje si¢ powstanie
w przedsigbiorstwie PKP stuzby geodezyjnej; wowczas zatrudniani byli powszech-
nie w oddziatach inzynierowie, absolwenci kierunku geodezja i kartografia.

Wraz z rozwojem mechanizacji robo6t torowych Oddzialom Geodezyjnym
podporzadkowano rowniez sprawy pomiardw torow podczas napraw i ciaglej
wymiany nawierzchni kolejowej. Od lat pig¢dziesiatych XX w. geodeci kolejowi
wykonywali pomiary niwelety podczas podbijania toréw pierwszymi w PKP sa-
mojezdnymi podbijarkami typu PD-90.

W latach czterdziestych i pie¢dziesiatych XX w. rozpoczeto unowoczesnianie
sprzetu pomiarowego. Panstwowe Zaktady Optyczne w Warszawie dostarczaty
PKP teodolity i niwelatory, przyrzady te importowano réwniez z NRD (z zakta-
dow Carl Zeiss Jena).

W celu $cistego utajnienia dokumentacji w 1957 r. rozpoczeto organizacje
w kazdej DOKP sktadnic dokumentacji geodezyjnej. Ich utworzenie mialo na
celu objecie kontrolg catej dokumentacji i ograniczenie do niej dostepu na zasa-
dach obiegu dokumentacji w kancelariach tajnych. W tym samym roku wydano
Instrukcje o prowadzeniu sktadnic dokumentacji geodezyjnej w przedsiebior-
stwie PKP oraz o sposobie postepowania z mapami i dokumentami podczas prac
polowych i kameralnego ich opracowania D 50. Jej postanowienia regulowaty

8 Okolnik MK nr 33 bis z 29 kwietnia 1953 r. Tekst zarzadzenia byt tajny; z tego wzgledu nie ogloszono go
w ,,Dzienniku Urzedowym MK”.

% Kolejowy skrot telegraficzny.

 Kolejowy poradnik drogowy, [praca zbiorowa],Warszawa 1967, s. 158.

6 zarzadzenie MK nr 353 z 22 listopada 1955 r. Oddziaty Geodezyjne w DOKP w Poznaniu i Warszawie
utworzono 28.VIIL.1955 r. — Zarz. MK Nr 206 z 28.VII.1955 r., ,,Biuletyn MK” Nr 19, poz. 274/4.
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réwniez zachowanie tajnosci, przewodz i przechowywanie dokumentacji geode-
zyjnej podczas prac terenowych®’.

W latach pieédziesiatych XX w. rozpoczeto opracowywanie przepisow i in-
strukcji z zakresu stuzby geodezji kolejowej. Poczatkowo opierajac si¢ na prze-
pisach przedwojennych wydano zmienione przepisy i instrukcje: D 16, D 19, D 23
oraz D 26, a nastepnie opracowano wiele nowych przepisow.

21 lipca 1960 r. Minister Komunikacji wydat okoélnik w sprawie przekazywa-
nia kolejowej dokumentacji geodezyjnej do sktadnic geodezyjnych®. Wszystkie
jednostki stuzby drogowej PKP przekazaly do nich materialy geodezyjne i karto-
graficzne materiaty archiwalne. Wowczas wprowadzono rdwniez $cistg rejestracje
dokumentacji oraz ewidencjonowanie korzystajacych z niej osob. W sktadnicach
zorganizowano takze wyswietlarnie Oddziatow Geodezyjnych, w ktorych wyko-
nywano rejestrowane kopie amoniakalne matryc planow.

W tym czasie wprowadzono dwustopniowos¢ w ochronie tajnosci kolejowej
dokumentacji geodezyjnej i kartograficznej — wojskowej oraz mobilizacyjnej
(np. plany bocznic wojskowych). Dokumentacja posiadajaca najwyzsza w resor-
cie klauzul¢ przechowywana byta w kancelariach tajnych Departamentu Woj-
skowego Ministerstwa Komunikacji, Szefostwa Stuzby Komunikacji Wojskowe;j
Gloéwnego Kwatermistrzostwa Sztabu Generalnego WP, Szefostw Przewozow
Wojskowych i Wydzialow Wojskowych przy poszczegdlnych DOKP. Stanowito
to kolejny szczebel utajnienia i kontroli dostepu do dokumentacji. Zgodnie z zarza-
dzeniem z 1960 r. dokumenty te po dezaktualizacji niszczono lub przekazywano
bezposrednio do archiwéw wojskowych.

W celu zaostrzenia kontroli nad tajng dokumentacja 5 lutego 1963 r. wpro-
wadzono obowiazek rejestracji prac kartograficznych w Centralnym Zarzadzie
Utrzymania Kolei MK®.

8 lipca 1963 r. Minister Komunikacji wydal zarzadzenie w sprawie organizacji
i zakresu dziatania jednostek stuzby geodezyjnej w resorcie komunikacji. W Cen-
tralnym Zarzadzie Utrzymania Kolei powotano Wydziat Geodezyjny koordy-
nujacy prace geodezji kolejowej. Pracownie, zespoly oraz stanowiska starszych
geodetow utworzono rowniez w biurach projektéw kolejowych, poszczegdlnych
DOKP, Biurze Projektow Elektryfikacji Kolei, Biurze Projektow Budownictwa
Kolejowego w Warszawie”’. Zespoly geodezyjne powstaly takze w Oddziatach
Zmechanizowanych Robo6t Drogowych (nastgpnie DOM) oraz innych przedsig-
biorstwach budowlanych branzy kolejowej. W 1965 r. utworzono komorki wy-
konawcze Oddziatéw Geodezyjnych — grupy pomiarowe oraz grupy projektowe
dla kapitalnych remontéw linii kolejowych’".

" Instrukcja o prowadzeniu sktadnic dokumentacji geodezyjnej w przedsiebiorstwie PKP oraz o sposobie po-
stgpowania z mapami i dokumentami podczas prac polowych i kameralnego ich opracowania. D 50, Warszawa
1957, Okoélnik MK Nr CZUK-5/57 z 1.X1.1957 ., ,, Biuletyn MK” Nr 20, poz. 160.

% Okolnik MK Nr CZD-5 z 21.VIL.1960 r., ,,Biuletyn MK” Nr 36, poz. 259.

% Okolnik MK Nr CZD-1/63 z 5.11.1963 r., ,,Dziennik Urzedowy MK” Nr 8, poz. 38.

70 Dziennik Urzedowy MK” Nr 31, 1963, poz. 281.

' Okolnik MK Nr CZD-4/65 z 13.X.1965 r., ,,Dziennik Urzedowy MK” Nr 47, poz. 285.



Szkice do historii polskiej geodezji i kartografii kolejowej 305

W pazdzierniku 1965 r. sprawy pomiaréw torow kolejowych podporzadkowano
dodatkowo stuzbie geodezyjnej. Powotano wowczas Zespot badania stanu tech-
nicznego torow, bedacy komorka wykonawczg Oddziatu Geodezyjnego w DOKP
Warszawa. Zespot prowadzit pomiary stanu toréw za pomoca wagonow pomia-
rowych z urzadzeniami ,,Amslera” oraz ,,Hallade”. W poszczegdlnych DOKP
utworzono Grupy badania stanu toréw, podporzadkowane Oddziatom Geode-
zyjnym. Do zadan grup nalezato badanie stanu technicznego szyn w torach na
terenie danej DOKP, za pomocg urzadzen pomiarowych i kontrolnych”.

W 1965 r. wydano podrgcznik Wiadystawa Rzepki dla technikum kolejowego,
klas o specjalno$ciach drogi i mosty kolejowe, pt. Miernictwo w kolejowej stuzbie
drogowej.

W 1971 r. prowadzono prace w celu dostosowania obowigzujacych kolejo-
wych przepisow geodezyjnych do ogdlnych przepisow o pomiarach kraju. 2 lipca
1971 r. zatwierdzono wydane naktadem MK Tymczasowe wytyczne dostosowujgce
niektore postanowienia Przepisow o wykonywaniu pomiarow i planow sytuacyj-
nych na PKP D 26 do powszechnych przepisow o pomiarach kraju, oraz okresla-
Jjgce sposéb wykonywania tych postanowien’.

Kolejny etap niszczenia kolejowej dokumentacji geodezyjnej i kartograficznej
zgromadzonej w skladnicach geodezyjnych w poszczegdlnych DOKP miat miejsce
na poczatku lat siedemdziesigtych XX w. 28 pazdziernika 1971 r. Minister Ko-
munikacji wydat wowczas zarzadzenie nr 29 w sprawie postgpowania w resorcie
komunikacji z materiatami geodezyjnymi, kartograficznymi i fotogrametrycznymi
podlegajacymi wycofaniu. Zarzadzenie to umozliwitlo wybrakowanie kolejnej
transzy bezcennych materiatow geodezyjnych i kartograficznych z okresu zabo-
réw i miedzywojnia’. Nalezy podkresli¢, iz w czesci sktadnic dokumentacja ta
zostata zachowana dzieki niezgodnej z obowiazujacymi przepisami, ale godnej
najwyzszej pochwaly postawie naczelnikéw tych jednostek.

12 maja 1972 r. w zwigzku z intensywnym rozwojem mechanizacji napraw
nawierzchni kolejowej Minister Komunikacji wydat zarzadzenie o organizacji
obstugi geodezyjnej remontéw nawierzchni kolejowej. Utworzono wowczas
grupe pomiaréw eksploatacyjnych’.

31 maja 1972 r. zarzadzeniem Ministra Komunikacji Zespot badania stanu
technicznego torow przeksztatcono w samodzielny Osrodek Badan Stanu Torow
PKP w Warszawie (niezalezny od Oddziatéw Geodezyjnych), ktory prowadzit
pomiary i oceng stanu toréw i szyn’®. Kolejne lata nie przyniosty wigkszych
zmian w strukturze stuzby geodezyjnej PKP.

2 Okélnik MK Nr CZD 4/65 z dnia 13 pazdziernika 1965 r. z dnia 13 pazdziernika 1965 r., ,Dziennik Urzedowy
MK?” Nr 47, 1965, poz. 285.

¥ Okoélnik MK Nr CZD-3/71 z 2.VIIL.1971 r., ,,Dziennik Urzedowy” MK Nr 23, poz. 183.

™ Dziennik Urzgdowy MK” Nr 36, 1971 r., poz. 279.

7 Zarz. MK Nr 78 z 12.V.72 1., ,,Dziennik Urzedowy MK” Nr 17, poz. 138.

76 Zarz. MK Nr 92 z 31.V.72 1., ,,Dziennik Urzedowy MK” Nr 20, poz. 163.
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W latach siedemdziesiatych i osiemdziesiatych XX wieku rozpoczgto unowocze-
$nianie organizacji i wyposazenia kolejowej stuzby geodezyjnej. Wprowadzono
wowczas do eksploatacji nowoczesny sprzet, w tym teodolity automatyczne pro-
dukcji PZO Warszawa oraz importowane z NRD teodolity i1 tachymetry firmy
Carl Zeiss Jena.

W 1998 r. w ramach wielkiej reorganizacji PKP zlikwidowano Oddziaty Geode-
zyjne i od tego czasu geodezje kolejowa przejety Zaktady Infrastruktury Kolejo-
wej. W 2001 r. powotano PKP PLK SA, ktora przejeta stuzbe geodezji kolejowe;j
PKP. Obecnie jest ona zarzadzana przez Biuro Geodezji Kolejowej PKP PLK S.A.

Stlowa kluczowe: historia geodezji kolejowej, historia kartografii kolejowej,
XIX 1 XX wiek, mapy kolejowe, Polskie Koleje Panstwowe

Wykaz przepisow i instrukcji z zakresu kolejowej stuzby geodezyjnej z lat 1953-1971

D 19. Przepisy o wykonywaniu niwelacji reperow na liniach kolejowych. ,,Biuletyn Mi-
nisterstwa Komunikacji” [dalej ,,Biul. MK”], Nr 15, 1953, poz. 226.

D 26A. Przepisy o wykonywaniu pomiarow i planow schematycznych stacji oraz o prze-
prowadzaniu aktualizacji tych planow. Zarzadzenie MK Nr 211 z 15.111.1953 r. (nie
ogloszone).

Zmiana: ,,.Biul. MK” Nr 9, 1960, poz. 65; Zarz. MK Nr 291 z 24.X.1958 r., ,,Biul. MK”,
Nr 39, poz. 355 — rozszerzenie obowigzywania instrukcji na koleje dojazdowe PKP.

D 26. Przepisy o wykonywaniu pomiarow i planow sytuacyjnych na PKP. Zarz. MK Nr 164
7 20.V.1954 1. (nie ogloszone).

D 49. Przepisy o wykonywaniu kilometrowania i profilu podiuznego na istniejgcych li-
niach kolejowych. Zarz. MK Nr 165 z 20.V.1954 r. (nie ogtoszone).

Zmiana: Zarz. MK z 24.X.1958 r., ,,Biul. MK”, Nr 39, 1958, poz. 329 — rozszerzenie
obowigzywania instrukcji na koleje dojazdowe PKP.

Zamiana: ,,Biul. MK”, Nr 28, 1959, poz. 238.

D 65. Instrukcja o sposobie przechowywania, wydawania i konserwacji sprzetu geode-
zyjnego w resorcie kolei. Zarz. MK Nr 200 z 18.V1.1956 r. ,,Biul. MK”, Nr 25, 1956,
poz. 252.

D 50. Instrukcja o prowadzeniu skiadnic dokumentacji geodezyjnej w przedsigbiorstwie
PKP oraz o sposobie postepowania z mapami i dokumentami podczas prac polowych
i kameralnego ich opracowania. Okdlnik MK Nr CZUK-5/57 z 1.X1.1957 r., ,,Biul. MK”,
Nr 20, 1957, poz. 160.

D 72. Instrukcja o prowadzeniu szczegotowej kontroli technicznej kolejowych robot geo-
dezyjnych w oddziatach geodezyjnych, Warszawa 1957.

D73. Instrukcja w sprawie technicznego odbioru robot geodezyjnych w oddzialach geo-
dezyjnych, Warszawa 1957.

D 23. Przepisy o wykonywaniu regulacji osi toréw kolejowych. Zarz. MK Nr 43
z 16.11.1960 r. ,,Biul. MK”, Nr 8, 1960, poz. 57.

Zmiana: ,,Biul. MK”, Nr 8, 1969, poz. 56.
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D 75. Instrukcja o dokonywaniu oceny stanu utrzymywania torow. Zarz. MK Nr 244
z 30.VIL.1960 r., ,,Biul. MK”, Nr 38, 1960, poz. 267.

T(res)24. Instrukcja bezpieczenstwa i higieny pracy przy pracach geodezyjnych i karto-
graficznych. Zarz. MK Nr 78 z 14.111.1961 r., ,,Biul. MK”, Nr 14, 1961, poz. 97.

D 28. Instrukcja o organizacji, kontroli i odbiorze kolejowych robot geodezyjnych, zada-
niach poszczegolnych grup pomiarow i zakresach czynnosci stanowisk pracy w komor-
kach wykonawczych oddziatow geodezyjnych. Zarz. MK Nr 17 z 17.1.1964 ., ,,Dz. Urz.
MK?”, 1964, Nr 4, poz. 25.

Zmiany: ,,Dz. Urz. MK” 1972, Nr 7, poz. 59; Nr 17, poz. 141, p. 1 (Sprostowanie).

D 52. Instrukcja o inwentaryzacji gruntow kolejowych pozostajgcych w zarzgdzie i uzyt-
kowaniu PKP. Zarz. MK Nr 98 z 24.V1.1971 r. ,,Dz. Urz. MK”, 1971, Nr 20, poz. 153.

Tymczasowe wytyczne dostosowujgce niektore postanowienia Przepisow o wykonywaniu
pomiarow i planow sytuacyjnych na PKP D26 do powszechnych przepisow o pomia-
rach kraju oraz okreslajgce sposob wykonywania tych postanowien. Okélnik MK
Nr CZD-3/71 z 2.VIIL.1971 1. ,,Dz. Urz. MK”, 1971, Nr 23, poz. 183.

Sketches of history of Polish railway geodesy and cartography

Summary

The origination of railway geodesy and cartography in the early days of railway network
expansion was driven by the need to expropriate lands for the construction of new rail-
ways to develop the related technical documentation. Until World War 1, there were three
different railway systems on Polish territories: Russian, Prussian and Austrian. Railway
cartography was evolving alongside the dynamic expansion of the railway network. For
official and commercial purposes, schematic maps of the railway network were pub-
lished and railway maps were attached to guidebooks.

Interesting objects of historical value in railway cartography of that period include
occasional albums published after completion of new railway lines under the Russian
rule. Such albums contained detailed line maps, longitudinal profiles, station plans and
drawings as well as descriptions of engineering designs and construction works. A few
such albums were also published in Poland during the inter-war period.

After Poland regained its independence in 1918, the organisation of railway surveying
services began. Those services operated under the supervision of the Ministry of Trans-
port. The archival materials surviving after the partitions provided an input for developing
the Polish geodesic documentation of railway lines, enhanced with new field measure-
ments. Among publications from that period were railway design and surveying manuals
intended for marking out such lines. Engineering and surveying works were conducted
by the New Railway Engineering Department at the Research and Design Office of the
Polish State Railways in Warsaw. In 1932, a Surveying Bureau was established within
the Ministry of Transport. The Bureau organised railway geodesic services, setting up
surveying sections in eight regional offices of the State Railways. Until the start of the
war those sections drew up a major part of geodesic and cartographic documentation of
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railway-covered areas of Poland. That documentation was used exclusively for official
and military purposes. During the inter-war period maps of the railway network for the
entire country were also published for public use. The most popular publications included
schematic maps attached to official timetables. A separate category comprised maps of
railway lines drawn up for operational purposes and mobilisation by the General Staff
of the Polish Army and the Military Geographical Institute.

During the German occupation, railway-related geodesic works were confined to de-
velopment of documentation for a number of new investments.

After the end of the World War II, the pre-war structure of the Ministry of Transport,
including the Surveying Department, was restored. The Department supervised geodesic
documentation for the reconstruction of destroyed railway itineraries, and it also co-ordi-
nated the work of the surveying sections in different regional offices of the State Railways.
The destroyed and dispersed documentation was often restored using field surveying.
In 1955, the railway geodesic services were reorganised, with geodesic departments being
set up in each of the ten regional offices. Their responsibility was to perform surveying
and to maintain an inventory of railway-covered areas. In 1950s, new regulations and
instructions related to railway geodesy were published.

In 1998, as part of a major reorganisation of the Polish State Railways, the geodesic
sections were liquidated and the work of railway geodesy was taken over by Railway
Infrastructure Departments. In 2001 a new company, Polskie Linie Kolejowe S.A., was
established and the Railway Geodesy Office was set up. The Office currently manages
the work of the railway geodesic services.

Key words: history of railway geodesy, history of railway cartography, 19th and 20th
centuries, railway maps, Polish State Railways (PKP)



